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m RESUMO

O trabalho fem como questao central a requalificacéo
do antigo leito ferrovidrio de Franca- SP o qual constitui-
-se como um espaco reSidUClI na pGiSGgem Urb[]rlf],
apesar de sua enorme potencialidade pelo fato de ligar
desde as dreas mais centrais até as mais periféricas da
cidade e por apresentar uma série de patriménios histéri-
cos ao seu redor.

A partir de um entendimento do ambiente como monu-
mento propde-se, como plano geral, a criagdo de um
parque linear ao longo de todo o caminho que o trem
percotria, associado a implantacdo de uma linha de VLT
e uma ciclovia.

O entorno do edificio da estacdo ferrovidria foi escolhi-
do como o recorte a ser detalhado, sendo o partido do
projeto a construcdo de uma narrativa na escala urbana
que liga os diferentes patriménios e espacos publicos que
estdo ao seu redor, associando-os & histéria de Franca.
Para isso, recupera-se os principios da fenomenologia as-
sociada & arquitetura como forma de despertar sensa-
coes nos individuos que percorrem o lugar, aproximando-
-0s, e fazendo com que haja uma relacdo de identifica-
cdo com os patrimbnios, os quais atualmente encontram-
-se esquecidos.

Palavras-chave: Patriménio arquiteténico. Leito ferro-
vidrio. Paisagem urbana. Fenomenologic.
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“[...] O homem habita quando ele pode se orientar e se identificar
com um ambiente, ou, em suma, quando ele experiencia o ambiente
como significativo. Habitar, portanto, implica mais que “abrigar”.
Implica que o espaco onde a vida se passa séo lugares, no verdadeiro
sentido da palavra. ”

NORBERG-SCHULZ, 1980, p. 1
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m INTRODUCAO

As inquietacdes que deram origem ao presente tra-
balho tiveram inicio a partir da exploracdo do campo
CICl f@nomenologia rEIGCiOﬂOdO E] arqg vitetura. NESSE
primeiro momento, buscou-se compreender a concep-
cao de arquitetura enquanto fenémeno que envolve
uma série de subjetividades inerentes d&s relacdes entre
corpo e espaco e como as decisées projetuais, em
suas diversas escalas e campos de aplicacéo, podem
resultar em obras as quais aproximam-se ao méximo
das pessoas, desperfando sentimentos de identidade e
reconhecimento essenciais para que a apropriacdo dos
espacos projetados ocorra de forma efetiva. Nesse
sentido, foram realizadas pesquisas relacionadas a fe-
nomenologia, compreendendo-se suas bases filoséfi-
cas, bem como os reflexos que trouxeram para o
campo da arquitetura, a partir do levantamento de
lextos de autores como Juhani Pallasmaa e Norberg
Schulz. Em meio a tais levantamentos, uma constante
estava presente: a importéncia de uma arquitetura si-
tuada, que se relacione com as caracteristicas do lugar
no qual estd inserida e que seja projetada pensando-
-se na escala do individuo que dela ird usufruir. Nesse
contexto, os elementos histéricos que trazem rugosida-
de as trajetérias das cidades, sejam eles fisicos ou rela-
cionados & meméria dos individuos, aparecem como
elementos importantes de ancoragem do projeto.

Assim, partindo-se de um estudo da fenomenologia
chegou-se & questao dos patriménios histéricos, ele-
mentos que se aproximam das pessoas por estarem de
alguma forma relacionados & suas memérias ou & me-
méria das cidades nos quais estdo inseridos e que,
muitas vezes encontram-se em situacdo de abandono

ou subutilizacdo. Dessa forma, comecou a ser delineado
o primeiro recorte que deu origem a esse trabalho: a rea-
tivacdo e requalificacdo de edificios ou monumentos his-
téricos, pensada em consonéncia com a cidade que foi se
desenvolvendo ao longo do tempo ao seu redor, levando-
-se em conta seus processos de segregacdo social e espa-
cial, e pensando em alternativas para a reinsercé@o desses
patriménios de forma efetiva e inclusiva na vida das pes-
soas.

Dentro do universo dos patriménios histéricos, houve a
escolha pelo aprofundamento no que diz respeito aos pa-
triménios industriais, a qual esteve diretamente ligada
com o direcionamento da cidade que ird abrigar a inter-
vencao final deste trabalho. Franca, por estar localizada
no interior do estado de Sdo Paulo, na divisa com o
estado de Minas Gerais, teve papel relevante ao longo de
sua trajetéria histérica como ponto de conexao entre a
metrépole e o interior do pafs, principalmente a partir da
instalac@o da ferrovia da Companhia Mogiana na cidade,
o que contribuiu significativamente para o seu crescimen-
to, que tambem esteve diretamente relacionado ao ciclo
do café e ao desenvolvimento da indéstria calcadista,
marca registrada da cidade.

No recorte dos patriménios industriais de Franca, o tra-
balho se apropria daqueles relacionados & meméria fer-
rovidria, que assim como os da indUstria calcadista, five-
ram papel de destaque na histéria da cidade e, atualmen-
Ie, encontram-se Ubﬂf]donudos. DeSSU fOf”]U, eIm um prf—
meiro momento, deu-se inicio a um processo de investi-
gacdo do edificio da antiga Estacdo Ferrovidria de Fran-
ca, bem como de seu entorno, o qual conta com a pre-
senca de pracas e de patriménios tombados como um be-

bedouro para cavalos, um corefo e um armazém que era
utilizado como suporte para as atividades da ferrovia.

Em um Segundo mOmen!’O, 8] 1rab0ih0 eXpGnC“U seus
horizontes para o antigo leito ferroviario, caminho que o
trem percorria quando a estacdo de Franca ainda era
ativa. Uma vez que as atividades se encerram, os frilhos
foram retirados e os enormes canteiros que cortam a
cidade em importantes avenidas permaneceram sem
nenhum tipo de qualificacdo, constituindo-se em espagos
residuais e pouco utilizados pela populacéo. A enorme
potencialidade presente nesses elementos marcantes na
paisagem, além do fato de poderem abrigar diferentes
usos, devido a suas dimensdes, também estd no fato de
que em seu entorno encontram-se outros patriménios, em
areas mais periféricas da cidade, como o Jardim Boténi-
co, duas casas geminadas que eram moradias para os
trabalhadores da ferrovia, um ponto de parada e um
poco de abastecimento da locomotiva a vapor.

E importante ressaltar o processo histérico de expansdo
urbana de Franca, o qual se deu de forma fragmentada e
sob enorme influéncia da especulacédo imobilidria, o que
resultou em uma cidade com um grande nimero de
vazios urbanos e com suas dreas mais centrais, qualifica-
das urbanisticamente e dotadas de equipamentos, alta-
mente excludentes em relacéo as populacdes mais
pobres, as quais concentram-se, em sua maioria, em
areas periféricas da cidade, distantes das redes de infraes-
frutura mais consolidadas. O antigo leilo ferrovidrio,
assim, constitui-se exatamente em uma linha que costura
diferentes realidades da cidade, desde uma regido mais
central até as dreas mais periféricas.

Levando-se isso em conta, a ideia que embasa a

infervenc@o busca justamente integrar essas diferentes
dreas, bem como os patriménios histéricos que nelas
se encontram, através da qualificacdo do antigo leito
ferrovidrio por meio de um parque linear e de modais
de transporte integrados & sua estrutura: VLT, ciclovia e
linhas de énibus. Inserido nesse parque linear proposto
na escala da cidade, estd o entorno do edificio da es-
tacao ferrovidria, recorte de projeto que serd detalha-
do de forma mais especifica ao longo do trabalho. A
proposta para a drea consiste, basicamente, na recu-
peracdo e ressignificacdo do edificio da estacao ferro-
vidria e de seu armazém, de forma a integrd-los com
os monumentos e espacos pUblicos que se encontram
ao seu redor, constituindo-se, assim, uma narrativa na
escala urbana, que considera ndo apenas os edificios,
mas também a paisagem de seus entornos como im-
portantes pontos estruturadores.

Para a estruturacéo das diretrizes projetuais tanto na
escala urbana quanto na escala dos edificios, os prin-
cipios da fenomenologia estiveram presentes como im-
portante pontos balizadores das decisées, contribuindo
para uma reflex@o integrada entre cidade, edificio his-
térico e individuos, buscando sempre articuld-los de
forma a ressaltar caracteristicas, sejam elas paisagisti-
cas, da cidade ou do edificio, e a despertar memérias
e sensacdes diversas nas pessods que percorrem o

espaco.
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m FRANCA

do “caminho dos goiases” a chegada da Mogiana
ascensdo da industria calcadista
vazios urbanos e segregacdo espacial

m PATRIMONIO

das “arquiteturas maiores” as “arquiteturas menores”

patriménio industrial: paisagens urbanas e o ambiente como monumento
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m FRANCA: PANORAMA GERAL

No contexto do estado de Séo Paulo, a cidade de
Franca faz parte dos municipios de porte médio que am-
pliaram sua presenca na rede urbana paulista a partir de
1970. Consiste em um pélo de atracao isolado, ou seja,
nao tem seu desenvolvimento diretamente vinculado &
metrépole, mas possui base econémica relevante na
escala nacional, além de polarizar cidades em seu entor-
no.

Devido & sua proximidade com Ribeiréo Preto e com a
fronteira de Minas Gerais, Franca constitui-se em um im-
portante centro de redistribuicdio de producdo, tendo so-
frido o impacto da marcha do café e integrado-se & eco-
nomia cafeeira, bem como ao complexo ferrovidrio que
se expandia simultaneamente.

A cidade passou por dois momentos importantes em
seu processo de expansdo urbana, tendo o primeiro deles
ocorrido na virada do século XIX, justamente com a che-
gada da linha férrea e o desenvolvimento da economia
baseada no cultivo do caté. O segundo ocorreu a partir
da década de 1950 quando houve a intensificagdo da
atividade industrial calcadista. Nessa época, a cidade
passou por um periodo de grande impulso demogrdafico,
resultado tanto da migracdo campo-cidade quanto de
outras dreas urbanas. No enfanto, tal processo de expan-
sGo ndo contou com um plano geral, ocorrendo de ma-
neira fragmentada a partir da aprovacdo de loteamentos
pontuais, caracteristicos da chamada “inddstria do lote
legal” (FELDMAN apud CHIQUITO), o que resultou em
uma drea urbana marcada pela justaposicéo de lotea-
mentos.



m DO “CAMINHO DOS GOIASES” A CHEGADA DA MOGIANA

Desde meados do século XVII, sertanistas de Sdo Vi-
cente teriam percorrido a regido onde hoje se encontra
a cidade de Franca, deixando uma trilha que ligava a
capitania de Séo Paulo a Goids, o chamado “Cami-
nho dos Goiases”. A parlir de entdo, a expansdo das
atividades ligadas a mineracao em Goids e Mato
Grosso movimentaram a rota, possibilitando, no
século XVIII, o povoamento do Sertdo do Rio Pardo, a
partir de pequenos nicleos populacionais constituidos
pelos bandeirantes, que deram origem ao chamado
Arraial Bonite do Capim Mimoso. Franca originou-se,
entdo, de um pouso que atendia ds necessidades dos
tropeiros, tendo sua economia, na época, voltada to-
talmente para a produgéo de géneros para subsistén-
cia e abastecimento dos viajantes.

No inicio do século XIX, Franca consolidou-se como
grande produfora de gado e fortaleceu-se enquanto
entreposto comercial. Em 1805 foi fundada a fregue-
sia que deu origem a cidade, em 1824 foi elevada &
categoria de vila (Vila Franca do Imperador) e, final-
mente, em 1856, alcancou o status de cidade.

A partir do final do século XIX, Franca passou d inte-
grar o chamado “Novo Oeste Paulista”, o que resultou
em um crescimento econdmico e demogrdfico anfes
mesmo da chegada dos trilhos da Mogiana. Nos anos
que precederam a chegada da ferrovia, houve um pe-
riodo de intensas transacdes monetarizadas e de valo-
rizacaio dos imdveis com o inicio do processo de mer-
cantilizac@o do solo urbano. Assim, em 1860, houve a
passagem de uma sociedade rural, ligada & pecudria e
ao comércio do sal, para uma mais urbanizada.

Em 1887, os trilhos da Mogiana chegaram a Franca,
provocando um aumento populacional e trazendo a cafei-
cultura capitalista para a cidade, que entre 1886 e 1915
passou a exercer larga influéncia sobre os territérios em
seu entforno, fanto em Sao Paulo quanto em Minas
Gerais, sendo responsdvel pela difusdo de produtos em
um mercado regional.

Na década de 1890, a cidade presenciou um grande
crescimento da malha urbana, evidenciado tanto pela ex-
pansdo do antigo nicleo central quanto pelo desenvolvi-
mento de dois novos bairros: o da Estacéo, inaugurado
com a chegada dos frilhos da Mogiana em 1887, e o
Cidade Nova, em 1892. Até a ¢ltima década do século
XIX, Franca permanecia com feicdes colonidais, ficando a
drea urbana limitada & regido correspondente ao atudl
Centro. Somente a partir de 1890 a administracdo muni-
cipal comegou a interferir de maneira mais incisiva no
espaco urbano, incorporando os ideais de progresso na
constituicdo de uma paisagem moderna. Assim, a cidade
passou por um processo de embelezamento e implanta-
céo de equipamentos e servigos publicos, que por sua vez
concentraram-se na regido do Centro da cidade. O
Bairro da Estacéio, j& bastante povoado na época, era
deixado de lado em meio a esse processo, recebendo,
mais tarde, melhorias pontuais.

Todas essas transformacdes estavam diretamente rela-
cionadas & chegada da ferrovia & cidade, uma vez que
essa possibilitou a vinda de maleriais e profissionais para
obras, bem como um contato mais frequente com outros
centros urbanos, o que permitiv que a importacdo de
ideais de modernidade ocorresse.
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Imagem 3: mapa ferrovias
regiao de Franca

“Um dia um silvo de locomotiva gritou nos
escampados préximos, alarmando a moma quietude
dos espigées... A cidade teve, desde entdo, um como
que sobressalto e edificacées comecaram a repontar...
Ap6s os portugueses da linha férrea empregados no
solapar de terrenos, aplainando os caminhos por onde
a civilizacdo teria de correr em cima dos trilhos e de
dormentes, chegaram os piemonteses, lombardos e
napolitanos...”

“O bulicio da vida nova que se agitava impedia de
ouvir-se o rechino sonolento e monétono dos carros de
bois... era o ruido confuso da cidade no apitar das
mdquinas resfoleantes, lancando ao ar pelas chaminés
compridas, baforadas escuras de fumaca.”

AZEVEDO, Alberto de. Péagina antiga: a terra natal. In:
Palma. Vital (Org). Almanach de Franca (1912). Op. Cit. p.
107-113 apud TOSI (1998)




m ASCENSAO DA INDUSTRIA CALCADISTA

Na virada do século XIX para o século XX, a indUstria
coureiro-calcadista comegou a ganhar destaque, tor-
nando-se em 1950 a principal atividade do municipio.
Tal expansao industrial despertou o interesse de fazen-
deiros cafeicultores em investir nas atividades urbanas,
provocando a saida de suas residéncias rurais para se
instalarem na cidade. Com isso, essa classe passa a
realizar uma série de exigéncias junto & municipalida-
de, reivindicando a instalacdo de equipamentos e ser-
vigos urbanos: calcamento das ruas, dgua encanada,
rede de esgoto, iluminacdo publica, energia eléfrica,
jardins, teatros e hotéis.

Até os anos 40, a representacdo de uma Franca mo-
derna se expressava, sobretudo, pela modemizagao
urbanistica do Centro. A partir de entdo, com o cresci-
mento da populacéo e das atividades industriais, o
ideal de modernidade passou a se vincular cada vez
mais & modernizacdo capitalista representada pelo de-
senvolvimento industrial em curso na cidade, sendo a
dinamizagdo do setor um dos principais simbolos do
progresso e modernidade do municipio.

Com a Crise de 1929, a produgao cafeeira no muni-
cipio comeca a perder forca como principal atividade
econdmica e, ao mesmo tempo, o enfraquecimento da
indUstria calcadista nos grandes centros produtores de
Sao Paulo e Rio de Janeiro, fez com que Franca se be-
neficiasse com os custos de méo de obra inferiores.
Assim, a cidade comeca a se configurar, a parlir dos
anos 1940, como pélo produtor de calcados, alcan-
cando, em 1950 o posto de principal atividade econé-
mica, predominando sobre a producéo agropecudria,
condic@o que permanece até os dias de hoje.

O crescimento industrial continuou a acelerar nas trés
décadas seguintes, propiciando o desenvolvimento de se-
tores de servico e comércio, além de um répido cresci-
mento da populacdo urbana, principalmente pela vinda
de imigrantes em busca de trabalho.

Com o desenvolvimento da atividade industrial, no
inicio da década de 40, houve um crescimento expressivo
da classe operdria, fato que contribuiu diretamente para a
consolidacéo de transformacdes tanto no campo politico
quanto social de Franca. Antes local quase exclusivo da
elite cafeeira, a partir de 1945, o terreno politico franca-
no abriu espaco para a participagdo dos setores médios
da sociedade, do empresariado industrial e da classe tra-
balhadora. Nesse contexto, o operariade emerge de
forma significativa como forga coletiva, saindo de uma
posicdo de marginalidade para ocupar espacos centrais
nas discussdes locais, se arficulando enquanto classe e
organizando manifestacdes populares e greves entre
1945 e 1960, podendo-se destacar uma assembleia or-
ganizada em 1955 pelo Sindicato dos Trabalhadores da
Indéstria de Calcados de Franca, a qual reuniu cerca de
400 operdrios para uma discuss@o a respeito da realiza-
¢dio de uma greve.

Em 1984 houve a inauguracéo do Distrito Industrial,
aprovado pelo Plano Diretor de 1972 e pensado para
disciplinar o uso do espaco urbano, além de oferecer me-
lhores condicdes para o desenvolvimento industrial de
FrUHCU.

SECULO X

SECULO XVIII

POUSO TROPEIROS

SECULO XIX

Passagem de sociedade rural (comércio sal/
pecudria) para uma mais urbana

Intensas transagdes mercantis monetarizadas/
valorizacdo dos iméveis (MERCANTILIZACAO
DO SOLO URBANO)

PRIMEIRO BOOM POPULACIONAL
INAUGURACAO DO BAIRRO DA ESTACAO

SECULO XX

SEGUNDO BOOM POPULACIONAL

Sertanistas/ constituicdo do “CAMINHO DOS GOIASES”

Povoamento do sertdo do Rio Pardo: NUCLEOS
BANDEIRANTES (Arraial Bonito do Capim Mimoso)
Economia: géneros subsisténcia/ abastecimento
viajantes
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_L Franca passa a integrar o “NOVO OESTE PAULISTA":
1860~ fronc teg 2

| crescimento econdmico/ demogréfico

|

|
1 887+Cheguda dos TRILHOS DA MOGIANA: aumento da

1 producdo de café
1890+ Grande CRESCIMENTO da MALHA URBANA:

: intervengdes da administragdo municipal (ideais moder-
I nos de progresso)
: Proceso de embelezamento da cidade/ implantacéo de
I EQUIPAMENTOS e SERVICOS PUBLICOS (concentra-
: dos na regiéo central)
[

i
-rindﬁsiria coreiro-calcadista comeca a ganhar destaque

1929 <-Producdo cafeeira perde forga

1 945_LPﬂrTicipﬂgéo da CLASSE TRABALHADORA no cendrio po-
| litico francano (operariado emerge como FORCA COLETIVA)

[
I_Assembléia organizada pelo Sindicato dos trabalhadores
] 955Treune 400 operdrios

1 950+ Indstria calgadista como principal atividade: desernvolvi-
I mento dos setores de servico e comércio

[
1 980TAUGE do SETOR CALCADISTA
1 984T|nuugumgao do DISTRITO INDUSTRIAL
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Imagem 4: mapa expans@o
urbana de Franca
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m VAZIOS URBANOS E SEGREGACAO ESPACIAL

A partir de 1925 comecaram a surgir os primeiros
loteamentos privados distantes do nicleo urbano cen-
tral, o que contribuiu para o encarecimento e conse-
quente dificuldade de implementagdo de equipamen-
tos pUblicos nessas areas. No enfanto essa caréncia de
infraestrutura ndo se explica somente por esses fatores,
mas também por uma politica discriminatéria por parte
do Poder Piblico Local, que realizou uma distribuicao
desigual dos investimentos em melhorias na cidade du-
rante as primeiras décadas do século XX, concentran-
do- os na regido central, o que contribuiu para o de-
senvolvimento de uma cidade marcada pelo confraste
entre centro e periferia.

O custo de vida na area do centro da cidade apre-
sentava um valor muito superior, incluindo uma série
de impostos e taxas referentes & instalagdo e manuten-
cdo dos equipamentos e servicos urbanos. Assim, as
camadas mais pobres da populagdo eram impossibili-
tadas de usufruir desses equipamentos e servicos pibli-
cos coletivos, acabando por ficar segregadas espacial-
mente nas dreas periféricas da cidade.

Na década de 1960 houve uma explosdo da drea
urbana, sendo o ferritério apoderado de forma indis-
criminada, com estilhacos em regides afastadas do
centro. Os loteamentos distantes da drea urbanizada,
destinados & populacéo de baixa renda, apareceram
como indutores, estendendo as redes de infraestrutura
e fazendo crescer novas ocupacdes ao seu redor. A

populacdo operéria, por sua grande demanda por habi-
tacdo, foi o foco desses empreendimentos localizados &
beira dos chamados “buracées”, dreas repulsivas e
menos valorizadas, que por isso possibilitavam a aquisi-
cao da terra urbana pelas classes mais pobres. No perio-
do entre 1975 e 1984, foram realizados os maiores em-
preendimentos habitacionais para a populacao de baixa
renda através da COHAB e do CDHU.

Franca apresenta um cendrio particular no qual o pro-
cesso de parcelamento do solo por meio dos loteamentos
vem alimentando uma producéo de lotes superior a de-
manda, o que caracteriza a chamada “indUstria do lote
legal”, destacada por Feldman (2002) apud Chiquito
(2000) e j& detectada nos anos 1970 pelo Diagnéstico do
Plano de Desenvolvimento Integrado (PDI). Assim, hé uma
grande quantidade de lotes comprados como forma de
investimento e que permanecem vazios & espera da espe-
culag@o imobiliaria. Esses lofes ociosos encontram-se in-
seridos no tecido urbano consolidado e contam com rede
de dgua, esgoto e energia, enquanto a cidade continua
um processo de expanséo desconcentrada pelo territério,
o que resulta em custos muito altos dos servicos urbanos
e equipamentos piblicos, que acabam tendo sua manu-
tengdo insustentavel.
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m PATRIMONIO: DAS “ARQUITETURAS MAIORES” AS “ARQUITETURAS MENORES”

FINAL SECULO XVIII

_Influéncia dos conceitos Renascentistas:
concepcdao de RESTAURO atrelado @
CONSCIENCIA do VALOR HISTORI-
CO/ ARTISTICO dos monumentos

_ Obras do passado passam a ser
entendidas como representativas da
CULTURA DE UM LUGAR/ TEMPO

_ Acbes sobre as obras passam a adquirir
carater de PROJETO CULTURAL, voltan-
do-se para interesses estéticos/ histéricos/

memoriais e simbdlicos

_Intervencgdes de restauro: necessidade de
reportar o antigo segundo sua dimensdo

no tempo presente
(RUFINONI, 201 3)
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QUATREMERE DE QUINCY

_ PRESERVACAQ do CONTEXTO no qual
as obras estavam inseridas: fundamental
para sua compreensdo
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1837 COMISSAO DOS MONUMENTOS HISTORICOS NA FRANCA

1931 CARTA DE ATENAS: diretrizes para manutencdo dos monumentos (Gustavo Giovannoni)

~ 1964 CARTA DE VENEZA: enfatizou a relacao entre espaco e preservacao, considerando os valores
artisticos, histéricos e a necessidade de manutencgéo para o uso social (Roberto Pane)

1974 RESOLUCAO DE SAO DOMINGOS: definia que os projetos de preservacio deveriam levar em
conta o desenvolvimento dos locais nos quais se encontram (uso proposto ao edificio como forma
de educacdo da populagéo)

_ 1975 DECLARACAO DE AMSTERDA: afirmacdo da dimenséo urbana do patriménio industrial (conser-
vacao integrada

_ Valorizagao estética e compostiva do ambiente urbano:
PRESERVACAO das relacoes de ESCALA/
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_ AMPLIACAO do CONCEITO de PATRIMONIO: englobar

monumentos de arte, arquitetura, arqueologia, até a
INCLUSAQ de VESTIGIOS INDUSTRIAIS, buscando
INTEGRA-LOS A CIDADE ATUAL

_ Superacéo da distingdo entre artes maiores e

menores: inclusGo de OBRAS MODESTAS, instrumentos de
MEMORIA COLETIVA e dotadas de SIGNIFICACAO
CULTURAL nos bens de interesse

_ Destaque para ESTUDOS DA FENOMENOLOGIA/ artes

visuais: linguagem artistica passou a ser analisada como
expressdo de ideias

(RUFINONI, 2013)

_ Andlise das OBRAS como IMAGEM FIGURADA: base

na filosofia/ historiografia da arte

_ “Reconhecimento” brandiano fundamentado na

COMPOSICAO VOLUMETRICA i FENOMENOLOGIA: lidar com o OBJETO ENQUANTO
_ PRACA: papel fundamental na cidade como local de _ VALORIZACAO histérica e estética do ambiente FENOMENO/ IMAGEM FUNCIONALIZADA NA
ENCONTRO coletivo e desenvolvimento das circundante, da ARQUITETURA “MENOR” e dos CONSCIENCIA, que se forma de maneira
RELACOES SOCIAIS, além de compor as relagdes entre CONJUNTOS edificados singular em cada individuo
drea construfda e vazios responsdveis por deferminar a _ RESPEITO pela MATERIA ORIGINAL/ conservacéo de _ Espacialidade dos monumentos: totalmente relacionada
escala construida entre edificacoes todas as fases do desenvolvimenio dos monumentos ao ambiente no qual se inserem
CARLO CATTANEO CAMILLO BOITO CESARE BRANDI
s
VIOLLET LE DUC JOHN RUSKIN/ WILLIAM MORRIS ALOIS:RIEGL
_ Fung@o da arte/ valor unitdrio da forma e _ PRIORIZAR MARCAS PASSAGEM DO TEMPO nos _ Imporidhte: distanciar-se de discussdes pautadas apenas
do estilo: defesa dos monumentos-tipo como monumentos: intervencdo minima/ distinguibilidade em consideragdes histérico- arffsticas, devendo-se CONSIDERAR
representantes de determinada época as FORMAS DE PERCEPCAO, RECEPCAO E FRUICAO DOS
_ Reconducéo do monumento ao estado de MONUMENTOS NA SOCIEDADE CONTEMPORANEA
integridade original: estado idealizado da obra _ Solucdas embasadas nas especificidades de cada monumento:

CONTEXTO CULTURAL/ SOCIAL



m PATRIMONIO INDUSTRIAL: PAISAGENS URBANAS E
O AMBIENTE COMO MONUMENTO

O reconhecimento do patriménio industrial marca
o principio do interesse pelas “arquiteturas menores”
que, segundo Rufinoni (2013), teria tido inicio com o
SegUndO péS-gUerrG, de\"ido C‘JS perdc:ls gerCICIGS peIO
desenvolvimento urbano acelerado e as consequentes
tfransformacées que impunham as paisagens cotidia-
nas. A disciplina de arqueologia industrial se desenvol-
veu em meados do século XX, ganhando mais forca em
1960 com a destruicéio de importantes festemunhos ar-
quiteténicos do processo de industrializacéo devido &
sua obsolescéncia funcional em meio as cidades que
cresciam sob influéncia da especulacdo imobilidria
(KUHL, 2008).

Com o tempo, as fontes de estudo da arqueclogia
industrial se ampliaram até incluirem as paisagens ur-
banas. Entdo, ao longo do século XIX, aumentou-se o
interesse pelos tecidos urbanos, juntamente com a atri-
buicdo de valor histérico, estético e memorial aos con-
juntos arquiteténicos, ampliando-se as discussées a
respeito da preservacdo e restauro relacionados @ in-
dustrializacéo, para o campo do urbanismo, o que deu
inicio ao delineamento da ideia de patriménio urbano
enquanto “monumento coletivo”, dotado de valor cul-
tural. (RUFINONI, 2013) Toda essa discussdio foi refor-
cada pelos estudos de Choay (2001) apud Silva
(2017), que afirmava que a natureza da cidade e dos
conjuntos urbanos seria resultado da dialética entre a
arquitetura maior e seu entorno, o qual seria responsa-

vel pela criacdo de uma ambiéncia ao monumento, com-
plementando-o.

A Carta de Atenas j& recomendava o respeito ao cardter
e fisionomia das cidades, sobretudo nos arredores dos
edificios histéricos, assim como a Declaragao de Amster-
da que, em 1975, ressaltou a importéncia da conserva-
¢@o integrada, afirmando a dimensao urbana do patrimd-
nio industrial. Segundo Rufinoni (2013), no caso especifi-
co dos patriménios industriais, o entorno geralmente seria
caracterizado por complementar as atividades desenvolvi-
das no edificio principal, englobando uma rede de edifi-
cios relacionados & producdo, desde oficinas, armazéns,
habitacées, ruas e pracas até as estruturas urbanas e de
fornecimento de dgua e energia, que devem ser analisa-
dos em conjunto, como patriménio urbano. (SILVA, 2017)

Assim, tanto edificios quanto sitios industriais e espacos
pUblicos passaram a ter sua importdncia documental des-
tacada, considerando-se suas especificidades enquanto
conjuntos que conformavam paisagens representativas da
“personalidade” de uma regido por sua homogeneidade
de volumes, escalas e elementos formais que, por sua vez,
estimulariom os sentidos de forma a chegar em uma di-
mensdo intfangivel de apreensao. (RUFINONI, 2013) Se-
gundo Simal (2010) apud Silva (2017), a paisagem néo
seria definida somente por aquilo que pode ser visto, mas
também pela forma com que as marcas do que passa
pelo territério s@o interpretadas, conformando um sistema
no qual individuos e territério se mesclam.

Os desdobramentos tedricos da virada do século no
campo da histéria da arte e da filosofia tiveram contribui-
¢do significativa para a concepcdo de novos instrumentos
conceituais de atuagdo em monumentos, bem como para
a superacdo da distingdo entre artes menores e maiores,
com a inclusd@o de obras modestas, instrumentos de me-
méria coletiva e dotadas de significacao cultural, no
campo dos bens de interesse histérico. Pode-se destacar
os estudos da relacdo entre preservacao e fenomenologia
iniciados por Cesare Brandi, os quais comecaram a rela-
cionar as discussoes inerentes ao enforno e das paisagens
com as percepcdes de cada individuo, tratando os objetos
como fenédmenos. (RUFINONI, 2013)

Todo o histérico apresentado a respeito do patriménio
industrial se aplica & realidade do patriménio ferrovidrio,
o qual deixou diversas impressdes sobre a cidade de
Franca, como monumentos, entornos, conjuntos e paisa-
gens. Desde a chegada da Companhia Mogiana, em
1887, uma série de edificios relacionados ao apoio das
atividades ferrovidrias comecaram a surgir ao longo do
leito por onde corria o trem. Assim, consolidou-se uma
narrativa em torno desse percurso, marcada por obras
pontuais e modestas, mas dotadas de grande significacao
tanto para a histéria da cidade quanto para a constituicéo
de sua ambiéncia. Além dos patriménios relacionados di-
retamente a chegada da ferrovia, o entorno do leito ferro-
vidrio de Franca também é marcado pela presenca de
outros patrimbnios tombados, os quais se complementam

para a construcdo da histéria da cidade e, juntos,
fazem parte de um eixo de edificios patrimoniais que
se formou além dos j& consolidados na regido central

da cidade.
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Imagens 5: Jardim Boténico
Imagem 6é: Parada trem
Imagem 7: Pogo abastecimento
Imagem 8: Casas geminadas
Imagem 9: Armazém

Imagem 10: Capela Sta Cruz
Imagem 11: Escola Barao
Imagem 12: Estacao Ferroviaria
Imagem 13: Clube dos Bagres
Imagem 14: Bebedouro Cavalos
Imagem 15: Coreto
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Imagem 16: mapa patriménios Franca
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m LINHA FERREA: NARRATIVAS

Considerando-se a narrativa histérica e patrimonial pre-
sente no entorno do antigo leito ferrovidrio, buscou-se
realizar uma aproximacéo das dreas da cidade corfadas
por esse elemento numa tentativa de compreender as dife-
rentes ambiéncias, paisagens e realidades sociais presen-
tes o longo do percurso por onde passava o trem, bem
como suas caracteristicas enquanto conjunto. Para isso,
dividiu-se a linha férrea em quatro recortes: o primeiro,
em uma drea mais periférica de Franca que inclui o
Jardim Boténico; o segundo que é representado pelo en-
torno do Parque Fernando Costa; o terceiro, que engloba
a regido da Estagdo Ferrovidria e o quarto, que abarca o
Distrito Industrial.

As quatro dreas, apesar de terem suas particularidades,
possuem em comum a marca no desenho urbano deixada
pela ferrovia: grandes canteiros no centro de suas princi-
pais avenidas, os quais carregam consigo uma imporfante
meméria da histéria de Franca que precisa ser recupera-
da. Atualmente, esses espacos constituem-se em fragmen-
tos que se perdem em meio co intenso fluxo de veiculos,
apresentando caracteristicas genéricas que, se ndo forem
analisadas com muita minGcia ou com alguma bagagem
de conhecimento, dificilmente serdo relacionadas & me-
méria ferrovidria. Torna-se necessario fazer com que a po-
pulacéo tome conhecimento e se identifique com a histé-
ria da cidade e a recuperacéo desse leito ferrovidrio, bem
como dos patriménios que se encontram ao seu redor,
possui papel fundamental nessa missao.




Imagem 18: mapa regido
% Jardim Botdnico
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m REGIAO JARDIM BOTANICO

O Jardim Zoo-boténico de Franca estd localizado ao
extremo norte da cidade, sendo um local de apropriacéo
pouco frequente por parte da populagao, devido ao fato
de estar em uma regido periférica, que conta com pouca
circulacdo de pessoas, o que contribui, muitas vezes, até
mesmo para o desconhecimento de sua existéncia. O re-
corte no qual se insere é marcado por abrigar as popula-
¢des mais pobres, contando com a presenca de diversas
unidades de habitacdo social, influéncia do processo de
expansdo urbana da cidade marcado pela segregagao
espacial das classes mais pobres. Também encontra-se
nessa drea um bairro de grande vulnerabilidade social e
habitacional: o Parque Dom Pedro |, onde hd habitacées
em estado extremamente precdrio, além de um alto
ndmero de pessoas em situacéo de rua. Nele estd a Casa
de Passagem Associacdo Proreavi, que acolhe pessoas,
ndo s6 do entorno, mas de toda a cidade.

Nas quadras ao lado dos canteiros onde antigamente
passavam os frilhos do trem hé alguns patriménios tom-
bados, além do Jardim Zoo- boténico, como o embarca-
douro da Cia Mogiana, o pogo de abastecimento da lo-
comotiva a vapor, os remanescentes da capela Santa Cruz
e duas casas geminadas de funciondrios da ferrovia. No
geral, os grandes canteiros que estdo localizados na parte
central das avenidas sGo marcados pela auséncia de tra-
tamento paisagistico, exceto em um Unico ponto do recor-
te no qual foram construidas algumas quadras esportivas,
bem como alocada uma praga com mobiliarios de estar.
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Imagens 19, 20, 21

: Regido Jardim Botanico
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m REGIAO PARQUE DE EXPOSICOES FERNANDO COSTA

O segundo recorte destaca-se, principalmente, pela
presenca do Pronto Socorro Municipal, edificio que ocupa
o espaco relativo a um dos canteiros por onde corria ©
trem e que é responsdvel pela atracdo de um grande
nimero de pessoas para a drea, todos os dias. Préximo
ao hospital tem-se inicio uma ciclovia que se estende até
bairros mais periféricos da cidade. A Secretaria da Satde
é outro equipamento publico que foi alocado nos cantei-
ros, tipo de apropriagéo que ocorre apenas nesse recorte.

O Parque de Exposicées Fernando Costa, constitui-se
em mais um ponto atrator na drea, abrigando grandes
eventos, além de constituir-se em um espaco de lazer
para a populacdo. Sua fachada destaca-se na paisagem
do entorno, o qual também & marcado pela presenca dos
canteiros, que nessa regido sdo compostos por grandes
areas astaltadas, que funcionam como estacionamentos
nos dias de grandes eventos e abrigam feiras livres aos
finais de semana.

Nesse recorte encontra-se uma das poucas unidades de
Habitacd@o Social presentes em Franca que ndo estéo lo-
calizadas em uma regido periférica.




w

Imagens 23, 24, 25: Regido Parque Fernando Costa
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m REGIAO ESTACAO FERROVIARIA

O recorte que engloba o edificio da Estagdo Ferrovidria
é marcado pela presenca de uma série de edificios tom-
bados como o Bebedouro para Cavalos, o Coreto da
Praca Sabino Loureiro, a Escola Bardo da Franca e o
Clube dos Bagres. Na drea adjacente & Estacdo, hd uma
grande concenfrac@o de vias, o que resulta em um fransi-
to intenso que é separado por finos canteiros, diferente
do que ocorre nos dois primeiros recortes, nos quais esses
elementos possuem grandes dimensdes. Isso contribui di-
retamente para o isolamento do edificio da Estacdo Fer-
rovidria, localizado em meio as vias e afastado em rela-
¢@o s principais circulagdes de pedestires, o que dificulta
seu acesso.

Ao sul da Estacdo tem-se inicio uma ciclovia, que con-
tribui para a qualificacdo dos canteiros centrais, os quais
nessa Grea comegam a ganhar dimensées maiores nova-
mente. Esse percurso estende-se até a regido do Distrito
Industrial, préximo recorte.
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Imagens 27, 28, 29:

Regido Estacdo Ferrovidia



O
n

ST
= NI )
=00
vy 7
/

[
&

=5
)

I PARQUES/ CANTEIROS

Z) I EQUIPAMENTOS

— — ANTIGA LINHA FERREA
w C|CLOVIA

@ ESCOLAS

HOSPITAIS/ UBS @

® REGIAO DISTRITO INDUSTRIAL

O Distrito Industrial foi inaugurado em 1984, a partir
da aprovacéo do Plano Diretor de 1972. A drea foi pen-
sada para disciplinar o uso do espaco urbano, assim
como para oferecer melhores condigdes para o desenvol-
vimento industrial de Franca. Assim, conta com um
numero elevado de industrias, principalmente do setor
calcadista, as quais atraem uma grande quantidade de
trabalhadores todos os dias. Por localizar-se em uma drea
periférica da cidade, o Distrito Industrial constitui-se
quase como uma colagem adicionada ao mapa da
cidade, ndo integrando-se de forma mais direta com
outras regides, exceto pela presenca da ciclovia que o
liga até o edificio da Estagéo Ferrovidria.

Assim como nos outros recortes apresentados, os can-
teiros por onde passava o trem na regido do Distrito In-
dustrial possuem pouquissima qualificacdo paisagistica,
sendo marcados pela presenca, além da ciclovia, de um
calcamento retilineo, utilizado pela populacdo dos bairros
préximos pra realizagdo de atividades fisicas. Assim, por
mais que o Bairro seja totalmente voltado para o uso in-
dustrial, pode-se perceber uma apropriacdo da popula-
c@o no que diz respeito ao antigo leito ferrovidrio.




Imagens 31, 32, 33: Regido Distrito Industrial




= A “IMAGEM DA CIDADE”: PATRIMONIOS COMO PONTOS

DE IDENTIFICACAO

Kevin Lynch (1997) introduziu o conceito de imagem
da cidade, o qual se refere aos elementos configura-
dOreS CIOS Gmbieni’es reSpOnSéVeiS POor marcar suas
imagens. Com o tempo, apesar das transformacdes
que ocorrem no meio urbano, a cidade ainda se torna
capaz de conservar sua identidade por meio da per-
manéncia de tracos que séo intimamente ligados a sua
esséncia. Tais elementos permitem que os individuos
sejam capazes de se orientar e identificar com o meio,
despertando memérias.

Segundo Lynch, a imagem da cidade é composta
pela inter-relacdo entre marcos, vias, limites, pontos
nodais e bairros que, juntos, criam um todo dotado de
significéncia o qual influencia diretamente o comporta-
mento das pessoas que o percebem e processam. Ao
pensar-se a respeito das permanéncias, tais elementos
conferem a base para que ocorra o senso de pertenci-
mento e diferenciacéo dos individuos, bem como as
relacdes de entorno e paisagem urbanas coesas, as
quais referenciam o tempo histérico e ambientam as
cidades, contribuindo para a melhoria geral da quali-
dade de vida e para identificacdo das pessoas (CAR-
SALADE, 2007).

A pariir das andlises realizadas em cada um dos
quatro recorfes do entorno do antigo leito ferrovidrio
definidos pelo trabalho e tomando os conceitos de ele-
mentos estruturadores da imagem da cidade propostos
por Ke\-"‘l” I_yl"ICI"I cComo bUSe de feﬂeXaO; péde—se COons-

tatar que as regides do entorno da Estacd@o Ferrovidria, do
Pronto Socorro Municipal e da Igreja Nossa Senhora da
Conceicdo caracterizam-se como pontos nodais, devido,
principalmente a suas localizacdes em confluéncias de
vias de circulacé@o importantes. Os patriménios histéricos
presentes ao longo do antiga linha férrea, bem como o
Parque Fernando Costa constituem-se como marcos,
sendo elementos importantes de orientacdo na paisagem
da cidade, devido ao fato de que, juntamente com outras
estruturas urbanas, contribuem para a diferenciacao das
dreas da cidade marcadas pelo traco totalmente genérico
dos canteiros do antigo leito ferroviario.

A atual configuracdo dos canteiros pode ser interpreta-
da como um limite no espago urbano, umas vez que,
devido ao seu cardter de espago residual na paisagem e
ao fato de correrem avenidas de fluxo intenso ao seu
lado, impoem-se como uma barreira que acaba por divi-
dir as duas dreas da cidade que encontram-se as suas
margens. Tais dreas conectam-se basicamente por vias de
circulacéo de veiculos que cortam os canteiros centrais,
podendo-se destacar a que passa pelo Pronto Socorro
Municipal e as que ligam a regido do entorno da Estacdo
Ferrovidria ao centro da cidade, todas conectando os trés
pontos nodais levantados.

.......
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®m PARQUE LINER: TRANSFORMANDO BARREIRAS

EM COSTURAS

As formas de vida se transformam mais rapidamente
que os lugares, resultando em uma falta de correlacéo
entre espago e modo de viver das pessoas que, segun-
do Kevin Lynch apud Martinéz (2015), faz com que os
novos hdbitos sociais ndo encontrem meio fisico ade-
quado para acontecerem livremente, dando origem a
conflitos e tornando-se necessdria a realizacdo de mo-
dificacdes fisicas nos lugares, buscando-se adequar os
velhos espacos aos novos modos de vida das pessoas.
Dessa forma, ressalta-se o papel do lugar enquanto
elemento fundamental de ajuste, visando sempre au-
mentar o grau de identificag@o e complementariedade
em relacéo as pessoas. No caso da cidade de Franca,
o leito ferrovidrio perdeu sua fungao com o tempo
sem, no entanto, ser realizado um projeto para a rein-
sercdo e reapropriacdo do mesmo sob uma perspecti-
va integradora, a qual busque reinterprela-lo segundo
um olhar histérico-critico que também leve em conta o
contexto atual em que se encontra em relacdo &
cidade.

Carlos fortuna (1999) debrucou-se sobre a andlise
do modo como os individuos se relacionam com os lu-
gares histéricos e monumentais da cidade, retirando
deles o sentido para seus préprios lugares no mundo
contemporaneo. Assim, fomando o espago fisico e
simbélico da cidade como objeto de projeto, torna-se
essencial o estabelecimento de uma ancoragem em re-
lagdo a questao do patriménio histérico-cultural, que

desperte o sentimento de identidade, tanto em individuos
quanto em comunidades, por meio dos elementos fisicos
do entorno. Tal premissa dialoga também com a teoria
proposta por Lynch a respeito das paisagens urbanas, a
qual destaca o papel da cidade enquanto pergaminho,
ou sejq, local onde todas as alteracdes sofridas ao longo
da histéria sdo registradas, evidenciando-se marcas e ci-
catrizes. Tais vestigios convertem-se em parfe constitutiva
do lugar, fazendo com que este adquira densidade histéri-
ca. Tendo isso em mente, & importante “[...] utiliza-los
como elementos, pontos de apoio, acentos, estimulos do
préprio planejamento. Um lugar nGo é um dado, mas o
resultado de uma condensagdo. ” (CORBOZ in MARTI-
NEZ, 2015, p. 195)

O antigo leito ferroviario é uma importante marca no
pergaminho da cidade de Franca, juntamente com todos
os patriménios que enconiram-se em seu enforno, tornan-
do-se necessdrio voltar o olhar para essa cicatriz impressa
no tecido urbano segundo uma perspectiva recuperadora,
evidenciando suas particularidades e, ao mesmo tempo,
reinserindo-a no contexto atual da cidade. Tendo isso em
mente, o principal objetivo da proposta é fazer com que o
antigo leito ferrovidrio deixe de ser um limite na paisagem
urbana para se constituir em uma costura, ou seja, linha
por meio da qual regides se relacionam e conectam. Para
isso, propde-se a implantacdo de um Parque Linear ao
longo de todo o percurso que vai desde o Distrito Indus-
trial até o Jardim Boténico, passando por diversos pontos

PARQUE LINEAR
| RAMIFICAGOES PARQUE

s C|CLOVIA
o0 e e \J|T

REGIAO ESTACAO
FERROVIARIA

REGIAO CENTRAL

1 RIOS

@ PATRIMONIOS TOMBADOS

JARDIM ZOO-BOTANICO

DISTRITO INDUSTRIAL

HABITACAO SOCIAL

Imagem 35: Mapa proposta
parque linear
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da cidade e integrando os patriménios histéricos que
se encontram das margens de onde corria o trem. Além
disso, pretende-se, por meio da vivéncia proposta para
o Parque, trazer uma identidade para os grandes can-
teiros abandonas, espacos que atualmente possuem
caracterfsticas totalmente genéricas, néo reforcando as
especificidades relativas aos quatro recortes apresenta-
dos anteriormente nesse trabalho.

Atrelado ao desenho do parque estdo dois modais
de transporte: o VLT e a ciclovia, importantes meios de
circulagdo que estabelecerdo uma conexdo direta da
cidade em seu eixo norte-sul, comecando na drea pe-
riférica do entorno do Jardim Boténico, passando pelo
ponto nodal representado pela Estacdo Ferrovidria, e
chegando até o Distrito Industrial, local de grande
atracdo de trabalhadores. A implantacéo da ciclovia
parte de intencdo de prolongamento das estruturas jé
existentes em alguns trechos da cidade, expandindo-as
também para outras dreas e buscando sempre integrar
desde os pontos mais centrais da cidade até os mais
periféricos, nos quais encontram-se a maioria das Ha-
bitagdes Sociais. A ciclovia é composta por dois tre-
chos principais: o que vai do Jardim Boténico até o
Distrito Industrial e o que ocorre ao redor dos princi-
pais cérregos da cidade. Assim, a partir desses dois
trechos, partem eixos que buscam englobar diversos
pontos da cidade, infegrando-as ao circuito proposto,
o qual também é acompanhado pelos desdobramen-

tos do Parque Linear, na tentativa de qualificar paisagisti-
camente todo esse percurso que serd usufruido por pe-
destres e ciclistas.

Para reforcar a imageabilidade da cidade, segundo pro-
posto por Lynch, busca-se, através do projeto, chamar a
atengdio para os marcos existentes ao longo da antiga
linha férrea, tornando-os pontos de identificacdo que se
relacionam com as diferentes dreas da cidade nas quais
estdo localizados. Para isso, propde-se a integracdo
desses patriménios ou locais de relevéncia na consirucéo
da paisagem, como o Parque Fernando Costa, as para-
das da linha de VLT. Assim, pretende-se acentuar a pre-
senca desses bens, muitas vezes esquecidos pela popula-
¢fio, como pontos de legibilidade e, consequentemente,
de identificag@o por parte da populagdo, permitindo sua
apropriac@o e impregnacdo de significados, ndo apenas
por constitufrem-se em pontos de parada do VLT, mas
também pelo novo olhar que serd dirigido & esses patri-
ménios por meio da ambiéncia proposta no Parque
Linear, constituindo uma experiéncia em escala urbana
que pretende explorar o campo sensorial.

A medida em que a imagem da cidade se torna consen-
sual para um grupo de pessoas, propicia o surgimento do
sentimento de pertencimento, desempenhando, além da
funcdo de orientacéo, um papel social & medida em que,
segundo Lynch, favorece a integracdo e comunicacao das
pessoas.
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m O BAIRRO DA ESTACAO
m FENOMENOLOGIA

arquitetura e os valores sensiveis
atmosferas arquitetdnicas e a concretizagdo do genius loci
atributos que potencializam a percepcao da atmosfera de um lugar

de FFCII"ICG “

I G R . o S | A =L -
; |

-~




ey |

® PONTOS DE ONIBUS @,"‘=©
VIAS IMPORTANTES : a
CORREGOS ® \ 4
/B PATRIMONIOS '
ESCOLAS ®
PRACAS/ CANTEIROS ;
®© ®
— ® ® [ H“";, ; @
@_© ,/I g
® j
® ]
| ® f7/e’~— PRACA 1° DE MAIO
/" /| | ESCOLAS -.i_w}‘g W
RO i il
P Bl Esthcho (] ESTAGRO
. /B | [N FERROVIARA @__
: ?_R__z’z/ / S |}/ 58=— CORETO/ PRACA
® o= BEBEDOURO il == SABINO LOUREIRO
- CAVALOS — A\ o=~ :
| — o -'.‘-?‘ f - @
—~@
® /,_';:;@’} =
ESCOLA -&) | %< ®
® BARAO /#
®'le
@ ~
//:)(_f,‘: 5 s | . -. \/ {\It @
Y @ \ <=
@1-//_-."1 B =

O ~ & 7
AN \J _‘:'jﬁ{c:gem 38: Mapa Estagdo- Cé@htro

Al

CLUBE DOS/._ |

BAGRES

TERMINAL
RODOVIARIO

,

®

¢ .

. ANTIGA FABRICA
/" SAMELLO

oL

mO BAIRRO DA ESTACAO

O Bairro da Estagdo surgiv em 1887, juntamente com
a chegada da Companhia Mogiana a cidade de Franca.
Devido & presenca da Estacéao Ferrovidria, tornou-se um
ponto de atragé@o populacional, despertando o inferesse,
principalmente, dos imigrantes que chegavam até a
cidade. Com isso, o desenvolvimento econémico e po-
voamento dessa regido se deram de forma quase instan-
ténea ao seu surgimento, sendo as atividades comerciais
da época marcadas pelo dinamismo, englobando desde
armazéns para a venda de produtos agricolas até pen-
sbes, hotéis, bares, cinemas e pequenas oficinas e manu-
faturas. Posteriormente surgiram as primeiras indUstrias
do bairro, que juntamente com as outras atividades que
vinham se desenvolvendo, confribuiram para que o local
se fornasse um pblo econémico capaz de concorrer com
o Centro da cidade.

Atualmente, o Bairro da Estacé@o continua sendo um
importante pdlo comercial, contando com uma série de
estabelecimentos ao longo da avenida que acompanha

os canteiros onde antigamente corriam os frilhos do trem.
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PRAGA NOSSA SENHORA
DA CONCEICAQO (IGREJA MATRIZ)

CASA DA CULTURA DE FRANCA

A regi@o que se encontra entre a Estacdo Ferrovidria e
o Centro da cidade é marcada pelo uso misto do solo,
com predomindncia para as atividades comerciais. J§
a drea situada o oeste do edificio, & composta princi-
palmente por residéncias e pela presencga de escolas,
entre elas a Bardo da Franca, patriménio tombado.

Com base nisso, é possivel destacar algumas vias as
quais constituem-se em importantes eixos de conexdo
entre equipamentos ou entre diferentes dreas da
cidade. O primeiro eixo ocorre paralelamente ao edifi-
cio da Estacéo, conectando algumas das escolas do
Bairro. As vias destacadas perpendicularmente & Esta-
cdo dividem-se entre as que ligam esse edificio e seu
entorno aos equipamentos escolares e as que os co-
nectam ao Centro da Cidade, chegando até o Termi-
nal de Onibus Ayrfon Senna e ao calcadéo, ou pas-
sando por oulros pontos que se destacam na paisagem
urbana, como o Clube dos Bagres, patriménio tomba-
do, e a antiga Fébrica Samello, importante marco na
histéria de Franca.

O local é marcado pela presenca de diversos patri-
mdnios que, no entanto, encontram-se abandonados
em meio as avenidas de fluxo intenso de carros, as
quais contam com a presenca de diversas vias de cir-
culacdo, o que acaba por proporcionar um ambiente
totalmente hostil aos pedesires. O edificio da Estacdo
Ferrovidria esta totalmente isolado no centro da aveni-
da, passando quase como um borrdo por quem per-
corre o local de carro e tendo sua visualizagéo, bem
como alcance prejudicados para os pedestres.
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~ Imagens 40, 41, 42: Entorno Estagdo




S5 Imagens 43, 44, 45: Armazém




~ Imagens 46, 47, 48: Bebedourc e coreto
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> Imagens 49, 50, 51: Praga Primeiro de Maio




m FENOMENOLOGIA: ARQUITETURA E OS VALORES SENSIVEIS

O conceito de fenomenologia surgiu no inicio do
século XX com o filésofo Edmund Husserl, a fim de
rECDnheCer a eSSénCEGS dDS {'enémenos em si. NeSSe
contexto, a vinculacdo entre arquitetura e aspectos
corporais comegou a ser debatida, podendo-se
destacar o trabalho desenvolvido pelo filosofo francés
Merleau-Ponty (1900) apud Guilhermino (2015), que
se atentou para a questdo do fendmeno voltado para
a percepcdo a partir da insercéo do corpo em seus
estudos, os quais fortaleceram o laco entre filosofia e
arquitetura, a partir da fenomenologia.

1996, o arquiteto Juhani Pallasma reforcou em
sua obra: “Os olhos da pele”, a importéncia de todo o
corpo na apreensdo dos estimulos relacionados aos
ambientes, uma vez que a interagdo entre usudrio e
meio daria-se de forma dissipada pelos diversos
receplores fisicos. O eco da fenomenologia nas teorias
arquiteténicas, influenciou direfamente na concepcéao
de uma arquitetura para pessoas, por meio da
superacao das dualidades enfre sujeito e objeto,
adequando-se a um pensamento subjetivo. Assim, os
movimentos presumidos para os usudrios tornaram-se
os pontos-chave para a definicdo da forma
arquitetdnica, tendo-se sempre em mente a
experiéncia proporcionada pela vivéncia do espaco
projetado.

A esséncia do lugar, aspecto sensivel no qual se
manifestam todos os significados, sentimentos,
experiéncias e histérias acumuladas através do tempo
é enfraquecida a medida em que surgem sobre as
cidades espacos absolutos frutos da globalizacao,
desvinculados de pré-existéncias e de referenciais

simbdlicos e culturais que identificam sociedades. A
arquitetura deveria transcender a etapa légico-racional e
adentrar nos caminhos irracionais do sentimento,
ativando os sistemas perceptuais condicionados pela
cultura e determinados pelo lugar, responsaveis pelo
processo de identificacdo das pessoas. Assim,

“[...Jo potencial fenomenolégico relacionado &
arquitetura seria entdo, o responsdavel por dar significado
ao ambiente, mediante a criacdao de lugares especificos”,

os quais permitem a identificacdo do individuo com a
arquitetura com que estd em contato, dotada de uma
atmosfera e cardter peculiares.” (NESBITT, 2013, p. 443)

Com base nos valores simbélicos e nas caracteristicas
do lugar, o arquiteto noruegués Norberg-Schulz afirmava
que a experienciag@o implicava em vinculos entre o ser
humano e o espaco e que esses, por sua vez, seriam a
condic@o necessdria para que a arquitetura se fornasse
significativa. Calcando-se na concepcéo de
fenomenologia do lugar, entende-se o espaco enquanto
elemento de constituicdo da identidade do ser humano, a
partir da compreensdo da vivéncia como fator
fundamental para dar ao individuo um ponto de apoio no
qual pode orientar-se e identificar-se. Tal estudo dialoga
diretamente com a teoria da imagem da cidade de Kevin
Lynch, aplicando-se ndo apenas a edificios como também
Qaos espacos UrbU”OS nos qUUiS podem U“OI’Ur Gh’Udeb de
apropriacdo, pertencimento e reconhecimento.

FILOSOFIA

EDMUND; HUSSERL

~ Defesa de um SABER INTUITIVO
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JUHANI PALLASMAA

Arquﬂeturo projecéo do corpo humcno
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RECUPE‘RAC;AO DE TODOS OS SENTIDOS
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DIRETRIZES PROJETO

Buscar ressaf"rc.r‘a IDENTIDADE DO LUGAR, por
meio da VIVENCIA, baseada em PERCEPCOES

diversas, captadas por todos os recep10res

SENSORIAIS do CORPO

B CONCRETIZAQAO da essé‘r:cia do GENIUS LOCI
em um novo contexto histérico: REUNIR as
PROPRIEDADES DO LUGAR e as APROXIMAR das
PESSOAS (MONTANER)

GASTON BACHELARD

_ VALORES-SENSIVEIS/ POETICOS
DO ESPAQO necéssitam de um

humano movido pela intencionali-  estimulo fisico para serem

Concedo de topofilia/ expenen—
cias fntimas com o lugar '

MAURICE MERLEAU-PONTY

_ Corpo como mediador do mundo
_Insercao do corpo humano das
d[SCUSSOeS {enQrﬂenDEOglCClS

RELAT!VIZACAO DOS OBJETOS e
EN_EASE NOS MEIOS DE PERCEPCAO

NORBERG-SCHULZ
_ VALORES SIMBOLICOS/ cqruc’rerlshcos do lugar

V|ncu|os ser humano/ espaco

_ Potencial fenomenolégico na arquitetura.

" DAR SIGNIFICADO AO AMBIENTE/ CRIACAO

DE LUGARES ESPECIFICOS

_ Conceito de GENIUS LOCI: “ESPIRITO DO LUGAR”

tenal

L.Pfd'porgonm ESTIMULOS EXTERIORES que
estabelecam VINCULOS com RECORDACOES
do passado (Bachelard) (MARTINEZ) :

~ Compreender a ESSENCIA DO LUGAR [senﬂXenTos/

experiéncias/ HISTORIAS ACUMULADAS com o tempo)
ndo apenas naquilo que se constitui como presenca
fisica, mas também nas auséncias ("PEGADAS"/
MARCAS) impressas no territorio (MARTINEZ)




m ATMOSFERAS ARQUITETONICAS E A CONCRETIZACAO

DO GENIUS LOCI

O conceito de atmosfera arquiteténica, caracteristica
complexa responsével pela percepcao do usudrio por
meio da experiéncia corporal integral em um
ambiente, consiste em uma identidade atribuida ao
lugar por meio da vivéncia, tomando como base as
percepcoes diversas, captadas simultaneamente por
todos os receptores do corpo e reunidas em uma Unica
impressdo. Os elementos percebidos durante a
experiéncia de percorer um espaco podem despertar
memdrias e sensacoes nos individuos, influenciando
diretamente em suas interpretacdes a respeito do lugar.
(GUILHERMINO, 2015).

Com a ascensdo do Pés-Modernismo, o conceito de
almosferas arquiteldnicas consolidou-se por meio do
surgimento da vertente fenomenolégica na arquitetura,
a qual passou a enfatizar as nocoes de experiéncia e
percepcdo, desperfadas pelo lugar, através dos
sentidos. Nesse contfexto, a fenomenologia comecgou a
ser utilizada como um método de aproximacdo dos
contextos especificos dos lugares, passando a ser
associada ao ato projetual (GUILHERMINO, 2015).

A partir do trabalho com as propriedades de
determinado lugar, como luz, materiais e insercéo no
enforno, pode-se aproximar do que seria o “espirito do
lugar” ou genius loci, conceito norteador para a
producdo projetual, desenvolvido por Norberg-Schulz.
Jd dizia Merleau Ponty apud Guilhermino (2015) que

as experiéncias de cada lugar devem ser exploradas de

acordo com as respectivas especificidades contextuais,
buscando-se sempre escapar de racionalizacdes tipicas
de uma arquitetura de produgdo em massa.

O desenvolvimento de um “processo dialégico de
desenho” vai no sentido de redfirmar o entrelacamento
entre o lugﬂr e suaq eSSénCiﬂ, CGICGHdD-Se em um
profundo entendimento da histéria como incentivo para
gue o infercimbio entre homem e lugar se concretize.
Assim, a partir da interpretacdo das “pegadas materiais”
presentes no territério, pode-se concretizar a atmosfera de
um Fugur. Retomando-se a tecria proposta por Paul
Ricoeur apud Martinéz (2015), a partir de um ato
“pré-figurativo”, deve-se coletar e sintetizar, de maneira
crifica mediante o projeto, as acdes, acontecimentos e
histérias inscritas no espaco e sedimentadas ao longo do
tempo, para que, uma vez configurado o projeto, tal
sintese seja novamente reincorporada & vida através de
um ato “refigurativo”, resultado do processo reflexivo dos
individuos. Dessa forma, a configuracéo mediante o
projefo e a histéria se converte no elemento que
estabelece um processo dialégico pelo qual o homem,
através de suas memorias, se reconhece e se relaciona
com o lugar. (MARTINEZ, 2015).

Além do campo histérico, existem outros atributos que
podem ser explorados para a consolidacGo da atmosfera
de um lugar, como as estruturas geométricas que o
compdem, as caracteristicas sociais e os elementos
sinestésicos que exploram os sentfidos.

ATMOSFERA ARQUITETONICA

_ IDENTIDADE ATRIBUiDA_AO LUGAR por meio da vivéncia,
BASEADA EM PERCEPCOES diversas, captadas por fodos os
receptores SENSORIAIS do CORPO e reunidas em uma Unica
impressdo

_ Relacionar elementos percebidos no espago & experiéncias
anteriores: desperia MEMORIAS A PARTIR DA EXPERIENCIA
PERCORRIDA (PALLASMAA apud GUILHERMINO)

_ Quando a experienciacdo passa a implicar em VINCULOS
entre SER HUMANO e ESPACO: ARQUITETURA se torna
SIGNIFICATIVA

v

_ IDENTIFICAR a CARACTERISTICA predominante e INTRINSECA
a experiéncia de habitar um LUGAR (IDENTIDADE/ expresdo do
GENIUS LOCI) (SHULZ apud GUILHERMINO)

GENIUS LOCI

_ Norteador para a producdo projetual: IDENTIFICAR
e SATISFAZER as ASPIRACOES DO LUGAR, usando
INTERVENCOES ARQUITETONICAS COMO FERRAMENTA
(SHULZ APUD GUILHERMINO)

CONVERSAO DE ASPECTOS OBJETIVOS DA ARQUITETURA
EM SENSACOES PARA QUEM EXPERIENCIA O ESPACO

_ RECORRER a aspectos relativos a@ maneira como os
SENTIDOS DO USUARIO apreendem o lugar no que
se refere a sua espacialidade ou a caracteristicas que
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ATRIBUTOS “GERADORES DE ATMOSFERAS”

_ Relacionados ao movimento usudrios: ESTRUTURA GEOMETRICA
que conforma os espacos

B SINESTESICOS: integracdo entre sensacdes de mais de um senfido

_ CARACTERISTICAS SOCIAIS: valores/ conceitos/ simbolos
(BOHME apud GUILHERMINO)

TECTONICA

_ Interesse pelas qualidades
sensoriais dos materiais/
luz/ cor/ importancia
simbdlica

_ Aspectos que realgam a
qualidade poética
(SCHULZ- FENOMENO
DO LUGAR)
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|mu9ens 52, 53: Museu
da Agua de Lanjarén,

DB~ Juan Domingo Santos

m ATRIBUTOS QUE POTENCIALIZAM A PERCEPCAO DA
ATMOSFERA DE UM LUGAR (BOHME apud GUILHERMINO)

B VINCULOS COM O LUGAR: HISTORIA/
GEOGRAFIA/ SIMBOLOS/ CULTURA

_ Valorizagao de elementos que remetam a particularidades
do sitio: adogdo de técnicas construtivas vernaculares/
empregos de materiais oriundos da regiGo/ preservacao de
vestigios arqueoldgicos/ énfase no desenho urbano/ mencao
a fatos histéricos relevantes

B CORPO CONDICIONADO PELA ESPACO

_ Composicdo de caracteristicas fisicas para provocar
sensacoes/ reflexdes/ despertar memérias no usuério por meio
de todos os seus receptores corporais: conjunto edificado que
“conta uma histéria” por meio do corpo e do espaco

B PERCEPCAO DO MACRO PARA O MICRO

_ Elementos essenciais da arquitetura (piso/ teto/ parede)
e detalhes construtivos assumem protagonismo na composicdo
dos ambientes/ edificios: minimo de elementos possivel (poucos
materiais/ composicdes reduziadas a poucas formas geométricas)

B TECTONICA: TECNICA E SIGNIFICADO

_ Exposicao dos elementos estruturais/ exploracéo da verdade dos
materiais: significado relacionado ao objeto arquiteténico em si

B PERCURSO COMO ELEMENTO DE CONSTRUCAO
DO SENTIDO

_ Maneira como o usudrio é levado a percorrer o espago/ carac-
teristicas do percurso: despertar sensacées que influenciam na
vivéncia




Imagens 54,55: Abrigo para
Ruinas em Ur, Peter Zumthor

M [LUMINACAO

_ Estudo da luz nos espacos: destacar/ dissimular pontos,
criar locais de atragao/ direcionamento dos fluxos

B CONTRASTES COMO CATALIZADORES DA PERCEPCAO

_Intesificacéo das caracteristicas colocadas em oposicdo: despertar
sentidos do usudrio, tornando-o mais sensivel a percepcao da condicoes

B PAISAGEM COMO FONTE DE VINCULOS

_ Destacar/ emoldurar elementos do entorno que contribuem
para o entendimento do Genius Loci: p|cme[cr aberturas/
espacos de contemplacéo
_ Sentido da arquitetura se estende para além da edificagdo: o
que se vé a partir dela/ seu entforno/ marcos histéricos/ monumentos

B MATERIA E SEUS SIGNIFICADOS

_ Caracteristicas dos materiais/ sensacdées a que eles remetem:
interferem nas percepcoes

_ Materiais em estado natural com marcas da passagem do tempo
expostas: relacdo honesta entre o que se vé e o que se sente

M RITMO E SOM

_ Impressos pe|c1 disposigao de elementos agru pudos/ percepcgao de
sons, contrastes luminicos

_ Ritmo dos objetos no espaco: condicionar a frequéncia de passos/
extensdo das visadas




~

m MUSEU ESTACAO MAIRINQUE: NARRATIVA
NA ESCALA URBANA

O Museu Estacdio de Mairinque, obra do escritério SIAA,
constitui-se em uma importante referéncia projetual para
pensar a intervengdo a ser realizada no entorno da Esta-
céo Ferrovidria de Franca. O principal ponto da proposta
é a construcao de um percurso que nd@o se concentra
apenas no edificio da Estacéo, expandindo-se também
para os galpdes e vagodes estacionados, bem como para
espacos publicos, como pracas, pensando-se em formas
de integracdo desse complexo com o tecido urbano e cha-
mando a aten¢d@o para a sua existéncia. Assim, a proposta
prevé que a Estacdo Ferrovidria abrigue uma exposicéo
sobre sua histéria e a de Mairinque, englobando a ques-
tdo da expansdo das redes ferroviarias do interior paulista,
a qual pode se dispersar para os vagdes e galpdes, que
também podem ser utilizados como espacos para a reali-
zagdo de aulas e palestras.

Para a cidade de Franca, pretende-se que o projeto
também ocorra de forma dissipada pelo espago urbano,
construindo uma narrativa através do percurso e recupe-
rando a feoria fenomenolégica, bem como os elementos
geradores de atmosferas arquiteténicas para a constitui-
cao de uma proposta que dialogue com os individuos nao
apenas por suas caracteristicas fisicas, mas também por
suas subjetividades, responsaveis por despertar sentimen-
tos de identificacdo. O grande desafio se coloca na con-
solidacao das caracteristicas fenomenolégicas ndo apenas
em um edificio, mas na escala urbana, consolidando o
Genius Loci do conjunta composto pelo edificio da Esta-
cao e os outros patriménios e espacos publicos que se en-
contram ao seu redor, e trabalhando suas paisagens.

Imagens 56, 57, 58, 59, 60: Museu Estacdo Mairinque



m PROJETO: O ENTORNO DA ESTACAO FERROVIARIA

praca Goiases

estacdo ferrovidria e coreto praca Sabino Loureiro
praco Trilhos

praca Primeiro de Maio




1 ENTORNO DAESTACAO FERROVIARIA DE FRANCA:

O PROJETO

O partido do projeto para a regido da Estacao Fer-
rovidria estrutura-se a partir de uma narrativa que
busca associar a histéria da cidade aos patriménios
tombados e espacos publicos que estdo localizados
em seu enforno, como uma forma de aproximagdo do
conceito de Genius Loci proposto por Norberg Schulz.
Assim, ao longo do percurso proposto, o projeto pro-
cura associar diversas diretrizes para a construcéo de
atmosferas arquiteténicas que se aproximem ao
mdximo da concrefizacdo do Genius Loci, ressaltando
as paisagens que se associam as especificidades dos
edificios e monumentos histéricos e reforcando a “per-
sonalidade” dessas diferentes dreas.

O primeiro ponto desse percurso é a Praca Goiases,
na qual estd localizado o bebedouro para cavalos, e
remota & histéria do século XVIII, época em que Franca
ainda era um enfreposto comercial e servia como
pouso para os bandeirantes. O segundo e ferceiro
pontos, que englobam a Estacéo Ferroviéria, o coreto
e o armazém, se associam & chegada dos trilhos da
Mogiana & cidade, ao final do século XIX e inicio do
XX, bem como a Praca Trilhos, que é um espaco pibli-
co proposto também com o intuito de rememorar esse
momento histérico. A narrativa termina na Praca Pri-
meiro de Maio que, por sua vez, representa a cidade
de Franca na época da ascensao da indUstria calcadis-
ta, bem como a forga que a classe trabalhadora con-
quistou na cidade nesse periodo.

A dgua, asim como as marquises, os desenhos de piso
e o paisagismo, aparecem como elementos de projeto
que costuram as diferentes histérias presentes nos locais,
direcionando o percurso e confribuindo para a realizacdo
de conexdes entre os diferentes edificios e monumentos.
Em conjunto, esses elementos sa@o responsdveis por pro-
porcionar diversas experiéncias ao longo do caminho,
além de enfatizar relacdes compositivas que, muitas
vezes, acabam passando despercebidas.Tudo isso por
meio do enquadramento dos monumentos e de suas pai-
sagens, direcionando o olhar do pedestre.

A narrativa na escala do bairro insere-se na que ocorre
em escala urbana, a qual vai desde o Distrito Industrial,
até o Jardim Botanico, apresentada na segunda parte
deste caderno. Assim, a ciclovia e o VLT, importantes
modais de transporte, conectam o entorno da Estacéao
com as outras dreas da cidade localizadas ao longo do
antigo leito ferrovidrio e se relacionam com o segundo
ponto proposto, composto pela estacéo ferrovidria e pela
Praca Sabino Loureiro, onde enconira-se o corefo e
pontos de énibus. Tal ponto é responsdvel pela conexdo
do Bairro da Estacdo com outras regides da cidade, por
meio do transporte coletivo, podendo-se destacar a que
ocorre com o Centro, chegando até o Terminal de Onibus
Ayrton Senna.

Qutro fator estruturante da proposta é a inclusao das
populacdes mais pobres, a partir da implantacéo de Ha-

bitacdes de Interesse Social em terrenos ociosos ou
pontos de estacionamento que se localizam as margens
do leito ferrovidrio, indo contra a légica de especulagao
imobilidgria responsavel pela grande quantidade de terre-
nos subufilizados inseridos no tecido urbano consolidado.
Dessa forma, procura-se garantir o direito dessa classe
de usufruir de dreas qualificadas urbanistica e cultural-
mente, dotadas de equipamentos e infraestruturas que,
muitas verzes, sGo ausentes nas dreas periféricas da
cidade onde atualmente a maioria das Habitacdes de In-
teresse Social estdo implantadas.

Para embasar o partido do projeto, recuperou-se os es-
tudos inerentes ao patriménio em sua escala urbana, que
se consolidaram durante o século XIX e se fortaleceram
durante o século XX, os quais ressaltam a importéncia do
enforno e das relacées de composicéo para a plena con-
solidacdo do significado dos edificios ou monumentos.
Assim, retomando esse conceito de ambiéncia a partir da
teoria proposta por Cesare Brandi, foi possivel estabele-
cer uma relagdo entre patriménio e fenomenologia, ou
seja, sua aproximacdo em relacdo aos sentimentos e sen-
sagdes dos individuos.

O potencial fenomenolégico relacionado a arquitetura
patrimonial, segundo Nesbitt (2013) contribui para a ati-
vagdo dos sistemas perceptuais condicionados pela cultu-
ra e determinados pelo lugar, dotando o ambiente de
significado, através da retomada de lugares especificos,

com atmosferas e cardteres peculiares. Nesse.sentido,
o projeto procura aproximar as pessoas dos edi‘ﬁi;i_'tq_s
histéricos, bem como dos espagos publicos aomsew ™
redor, por meio da construgdo de uma experiéncia de
percurso que estimule os sentidos e desperte um senti-
mento de identificacao em relag@o aos cinco pontos
propostos, estimulando a apropriacéo e uso desses es-
pacos, bem como desperfando memérias relativas &
historia e aos valores simbdlicos da cidade de Franca,
que colaborem para o aumento do sensacdo de per-
tencimento ao lugar, bem como para a valorizac@o dos
patriménios histéricos.

Para consolidar a proposta, recuperou-se, os elemen-
tos geradores de atmosferas arquitetdnicas como
forma de potencializar os efeitos subjetivos que o pro-
jeto pretende aflorar nas pessoas. Assim, procurou-se
trabalhar os conceitos de percepcéo do macro para o
micro, tecténica, iluminacdo e ritmo, como catalisado-
res da percepgdo
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Imagem 66: recorte praca Goiases

m PRACA GOIASES

Esse recorfe € marcado pela presenca do bebedouro
para cavalos (1), patriménio tombado, e duas esté-
tuas, uma em homenagem ao movimento republicano
(4) e outra em homenagem a (5). O partido de proje-
to surge da ideia de rememorar, através do desenho
da paisagem, um pouco do que era Franca no século
XVIIl, quando fazia parte do chamado “caminho dos
goiases”. No tempo das bandeiras, Franca servia de
pouso para os tropeiros que seguiam de Sao Paulo em
direcdo a Goids e ao Mato Grosso em busca de ouro
e o bebedouro para cavalos funcionava como um
ponto de parada para que os animais de carga matas-
sem a sede. Nessa época, a cidade ainda era um local
pouco explorado, com sua paisagem marcada basica-
mente pela presenca dos rios que a corfavam e da na-
tureza que os cercavam.

A partir desse dado histérico, buscou-se despertar
em quem percorre o projeto a sensacdo de um local
inexplorado, marcado pela presenga massiva de vege-
tagdo, bem como da dgua. Quanto ao programa,
propdem-se que seja lGdico, com um ponto de
sprinklers (2), um playground (7) e uma pista de skate
(6), que serve também como bacia de mitigacdo.

Atualmente, a drea que engloba a chamada Praca
Goiases é marcada pela presenca de canteiros frag-
mentados em meio as vias, ndo se constituindo em es-
pacos qualificados. A primeira acgo projetual visando
alterar tal situacdo foi agregar entre si os canteiros da

area onde esta localizado o bebedouro para cavalos (1) e
os mesmos com os lotes da quadra que se encontra ao
lado, em uma tentativa de fazer com que possa ser criada
uma ambiéncia no entorno desse patriménio, ao mesmo
tempo em que possibilita que os pedestres circulem de
forma livre pelo espago. O fato de os lotes ao redor
serem, em sua maioria, residenciais, faz com que d rua
que existia no perimetro da quadra que faz divisa com a
praca, servisse basicamente para acesso a essas mora-
dias. Assim, optou-se por dar prioridade para o pedestre,
a partir da proposta de um piso em mesmo nivel, que,
devido ao desenho paisagistico, ainda permite o acesso
aos lotes por meio de veiculos.

A mesma acdo projetual ocorreu com a drea onde se
encontra a estdtua em homenagem ao movimento repu-
blicano (4) e o edificio da estacdo ferrovidria. Assim,
houve um remembramento dos canteiros e a eliminagdo
de algumas vias de circulacdo de vefculos, propondo
novos fluxos para os automéveis. Com isso, pdde-se criar
um enorme calgad@o, que relaciona os monumentos e
que, ao mesmo tempo, engloba os lotes comerciais pre-
sentes. A proposta de grandes faixas elevadas (3) em
meio as ruas, favorece a fluidez da caminhada para os
pedestres ao longo do parque, permitindo que esta
ocorra em um mesmo nivel.
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Imagem 67: vista bebedouro cavalos Imagem 68: vista playground
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m PRINCIPAIS FLUXOS E CAMPOS VISUAIS

A estruturacdo do paisagismo do entorno da Praga
Goiases constituiu-se a partir de um estudo dos princi-
pais fluxos de pedestres, considerando seus desloca-
mentos ao longo do parque. A partir disso, buscou-se
conectar tais fluxos aos patriménios localizados na
area (bebedouro para cavalos (1), estatua em home-
nagem ao movimento republicano (4), estatua (5) e es-
tacdo ferrovidria) e, ao mesmo tempo, estabelecer
uma relagéo fisica e visual entre eles, através dos dese-
nhos de piso, da marquise e dos enquadramentos de
perspectiva enfre um monumento e outro, levando-se
em conla os campos visuais dos pedesires.

O trabalho com os desenhos de piso sinuosos e can-
teiros com formas org@nicas faz parte da construcao
da narrativa, possibilitando descobertas ao longo da
caminhada e surpreendendo quem percorre o espaco.
A Ggua aparece como mais um elemento de conexdo
enfre os patriménios que estdao localizados ao longo
do parque. Propée-se que ela nasga no bebedouro
para cavalos (1), que remete a Franca do século XVIII,
e flua para pontos do projeto, que abrigam outros pa-
trimonios, como o coreto, a estacdo ferrovidria, o ar-
mazém e o monumento em homenagem ao frabalha-
dor francano na Praga Primeiro de Maio.

A marquise, por sua vez, constitui-se em uma outra
camada de projeto, que se relaciona com o desenho
paisagfstico proposto e reforca a presenca do bebe-
douro (1), por meio de sua estrutura que se espalha

pelo parque e de sua maior dimens@o no local onde se
encontra esse patriménio, que hoje encontra-se totalmen-
te esquecido. Além disso, conecta-o com os principais
fluxos do entorno, relacionados aos pontos comerciais e
aos modais de transporte propostos, como o ponto de
onibus da Praga Sabino Loureiro, a parada de VLT e bici-
cletdrio junto ao edificio da estagdo ferrovidria.

— FLUXO VEICULOS
~—> FLUXO PEDESTRES

PONTOS COMERCIAIS
CALCADAO

Imagem 69: esquema deser‘?ho paisagismo /4

~=-- PROJECAO MARQUISE - - -+ CAMPOS VISUAIS
ENTRE MONUMENTOS

Imagem 70: vista estétua movimento republicano
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Imagem 71: vista bacia mitigacao
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Imagem 72: recorte estagéo/ coreto

G

m ESTACAO FERROVIARIA | PRACA SABINO LOUREIRO

Atualmente, o edificio da estacao ferroviaria encon-
tra-se em situacdo de abandono, além de estar total-
mente isolado em meio as vias de circulacdo de veicu-
los ao seu redor. O projeto para essa drea parte da in-
tenséo de facilitar o acesso de pedestres & estacdo fer-
rovidria, intfegrando-a na nova dindmica de circulag@o
de pedestres proposta ao longo do parque e fazendo
com que o edificio faca parte de um grande calcaddo,
que engloba, também, a praca Sabino Loureiro. Assim,
foi realizado um remembramento das quadras ao
redor da estacdo e da praca, eliminando algumas vias
de circulagé@o de veiculos e reorganizando seus fluxos,
além de propor a implantacdo de um bolsao de
6nibus. Tudo isso, pensando-se sempre no incentivo ao
uso de transportes piblicos e coletivos, como o VLT, a
ciclovia e os 6nibus, todos funcionando como uma
grande rede de mobilidade urbana que tomard o des-
locamento para diferentes pontos da cidade eficiente e
agraddvel, fazendo com que haja uma consequente
diminuig@o do uso de carros como principal meio de
locomogdo.

Os desenhos de piso, aparecem como importantes
pontos direcionadores da caminhada e delimitadores
de espacos, ressaltando os principais acessos ao edifi-
cio da estacdo e conectando-os também com o coreto
da Praca Sabino Loureiro, outro patriménio tombado
importante para a histéria de Franca. A marquise que
comeca na Praca Goiases e que acompanha os

os pontos de comércio prolonga-se para esse ponto do
projeto, criando uma nova relag@o entre a Praga Sabino
Loureiro e os lotes existentes. A dgua também acompanha
a narrativa da regiao, consolidando um jogo de relacées
entre os patriménios e criando diferentes ambiéncias rela-
cionadas a eles.

O projeto foi pensado sempre de acordo com a escala
das pessoas que estdo percorrendo o espago, atentando-
-se & suas perspectivas ao longo da locomocéo pelo
parque. Assim, através de recursos projetuais, como o de-
senho paisagistico, buscou-se criar enquadramentos da
paisagem e dos pafriménios ao longo dos caminhos de-
senhados. A alocacdo do bolsao e do ponto de 6nibus de
forma seriada em relagdo ao coreto e a estacéo ferrovia-
ria foi um partido importante para a concrefizagdo dessa
narrativa através das visuais nessa drea do projeto.
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m PRINCIPAIS FLUXOS E EIXOS ESTRUTURADORES

O desenho do paisagismo do entorno da estagéo
ferrovidria e da praca Sabino Loureiro partiv, funda-
mentalmente, do posicionamento do bolsdo de &nibus.
Nesse ponto, o fluxo do transporte coletivo pode ocor-
rer de forma a ndo interferir no calgadao proposto e
na livre circulag@o dos pedestres na drea. Além disso,
ao estabelecer uma conexdo direta com as duas prin-
cipais vias que se conectam ao terminal de &nibus
Ayrton Sena, localizado no centro da cidade, o deslo-
camento dos &nibus torna-se muito mais eficiente. Por-
tanto, a Praca Sabino Loureiro passa a se constituir em
um ponlo de ancoragem e distribuicdo de fluxos para
outras partes da cidade.

A partir do ponto de &nibus, um dos importantes
meios de chegada a essa drea do projeto, considerou-
-se, entdo, os fluxos das pessoas, passando pelo
coreto e chegando até as diversas entradas da estacdo
ferrovidria. A partir disso, estruturou-se o desenho dos
canteiros ao redor do coreto, os quais possuem formas
ameboides na tentativa de tornar o deslocamento dos
pedestres o mais fluido possivel.

E importante ressaltar, fambém, a presenca da
parada do VLT logo a frente da plataforma da estacao
ferrovidria, o que faz com que o grande fluxo de pes-
soas que chega a esse ponfo com a intencdo de pegar
&nibus, passe pelo corpo central do edificio da estacdo
para chegar até a Praga Sabino Loureiro. Dessa forma,
consolida-se um eixo intermodal que estd diretamente

relacionado aos patrimdnios, ressaltando sua presenca e
integrando-os ao dia a dia das pessoas.

Além do VLT e do 6nibus, a alocagdo de um bicicletério
junto a caixa d'dgua da estacéo, abrigado pela marquise
que percorre todo o parque, complementa a infraestrutura
de meios transportes. Tudo isso, faz com que essa regido
se forne um importante ponto articulador dentro da dina-
mica do parque, ativando-a e inserindo-a nas dindmicas
urbanas, diferente do que ocorre atualmente.

Dessa forma, é fortalecida a conexdao de toda essa drea
de projeto, que vai desde a Praca Goiases, até a Praca
Primeiro de Maio, com uma escala maior da cidade, afra-
vés do VLT, que vai desde o Jardim Zooboténico, ao norte
da cidade, até o Distrito Industrial, a sudoeste, do ponto
de énibus, que faz a conexdo com a regido central de
Franca e da ciclovia, que acompanha o caminho do VLT e
se ramifica para outras partes da cidade, principalmente
as mais periféricas.
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Imagem 78: vista ponto de &nibus praga Sabino Loureiro

m PRACA SABINO LOUREIRO: DESENHO PAISAGISTICO

Atualmente, a praca Sabino Loureiro encontra-se
cercada por ruas, ndo apresentando nenhum tipo de
conexdo com o edificio da estacdo ferrovidria. Além
disso, conta com pontos de énibus dispostos de forma
a fazer com que a perspectiva das pessoas que estdo
sentadas se volte para os pontos comerciais das qua-
dras ao lado da praca, virando as costas para o
careto.

A proposta de projeto para essa érea subverte tal
l6gica a medida em que propée o calgadao que liga
os dois patriménios histéricos, bem como o posiciona-
mento do ponfo de 6nibus em um local onde as pes-
soas possam visualizar tanfo o coreto quanto a estacdo
ferrovidria. No que se refere ao desenho paisagistico,
foi trabalhado um plano de piso de formato retangular
que remete & forma que a praca possui atualmente e
que engloba também o ponto de &nibus, passando a
sensacdo de continuidade em relagéo ao calcaddo,

: MARQUISE COMERCIOS

: :BOLSAO ONIBUS

:PONTO DE ONIBUS

por mais que entre os dois elementos esteja o bolsdo para
circulagdo de dnibus. Ao mesmo tempo, nos canteiros
foram utilizadas formas orgénicas, que extrapolam os |i-
mites do retdngulo e se espalham pelo calcadao, conec-
tando-se com a nova proposta de fruicdo da drea.

Os enquadramentos da paisagem foram levados em
conta ao se pensar na disposigdo das drvores ao longo
dos canteiros. Assim, buscou-se sempre trabalhar com ve-
getacdes de baixo porte em locais que seriam importantes
perspectivas de enquadramento dos patriménios, como
nos canteiros logo a frente do ponto de énibus e no can-
teiro que estd localizado dentro do principal campo visual
de quem estd dentro do coreto observando a estacdo fer-
rovidria.

ESTACAQO FERROVIARIA

. CORETO

* BOLSAO ONIBUS

CORTE CC’



m ESTACAO FERROVIARIA: HISTORICO E LEVANTAMENTO

O edificio da Estacdo Ferroviaria de Franca foi inau-
gurado em 1887, tendo passado por uma reforma em
1939, na qual passou-se a adotar o estilo Art-decé.
Com o tempo, a linha do Rio Grande foi perdendo sua
importéncia, o que resultou no fechamento da estacao
em 1983. Os trilhos foram arrancados em 1988.

Atualmente, o prédio encontra-se parcialmente
abandonado, mantendo alguns usos em funcionamen-
to, como o Fundo Social de Solidariedade (FUSSOL),
iniciativa municipal que promove a realizagao de
cursos e palesiras voltadas para a populacéo; o carté-
rio eleitoral, um ponto de téxis; alguns guichés da
viagdo Cometa; um almoxarifado; uma biblioteca e
uma sala do Acessa SP, programa que visa promover o
livre acesso da populacdo a computadores e & inter-
net.

alvenarias que compde o edificio, o qual as divide entre
originais e recentes, ou seja, alteragdes que foram feitas
posteriormente na histéria do edificio. A partir disso, pé-
de-se constatar que nas partes localizadas ao sul do
corpo principal da estacdo foram realizadas as maiores
alteracdes, acrescentando-se um grande ndmero de pare-
des que subdividem o ambiente interno em véarios médu-
|OS.

Também foi realizado um estudo dos fluxos do edificio
relacionados & presenca de suas portas, buscando-se en-
tender os principais pontos de acesso e as possiveis circu-
lagdes que se formam a partir deles.

ALVENARIAS ORIGINAIS
e ALVENARIAS RECENTES

FUSSOL (FUNDO SOCIAL
DE SOLIDARIEDADE)
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m ESTACAO FERROVIARIA: SETORIZACAO

Com base nos levantamentos realizados, o projeto
para o prédio da estacdo ferrovidria consiste em uma
reformulac@o do uso dos espacos, mantendo e expan-
dindo alguns e propondo a realocagéo de outros. Rea-
lizou-se uma andlise critica das alvenarias recentes ins-
taladas no edificio, propondo suas demolicoes em
alguns casos e aproveitando-as em outros, onde ndo
interferem de forma tdo direta na vivéncia e compreen-
sdo do edificio.

Propoe-se a ampliagdo da biblioteca jg existente,
bem como sua realocacdo dentro do edificio, e a inte-
gragao do programa Acessa SP em sua estrutura, que
contard com espacos voltados para informdtica.
Quanto ao ponto de téxi, os guichés da Viagao
Cometa, o cartério eleitoral e o almoxarifado, propoe-
-se que sejam alocados em outros edificios da cidade,
adequados para abrigar suas necessidades. O Fundo
Social de Solidariedade, iniciativa que promove ofici-
nas e cursos voltados para a populagao, poderd ocor-
rer no edificio anexo ao armazém, o qual contard com
um auditério para a realizagéo de palestras e com
espago para abrigar oficinas.

Além da biblioteca (1), o novo programa proposto
para a estagdo conta com uma livraria (2), um café
combinado com bilhetferia para o VLT (3) e local para
exposicdo permanente sobre a histéria das ferrovias
(4). O projeto surge da andlise dos fluxos do edificio e
de seu entorno, considerando os principais eixos de
deslocamento ao longo do parque e levantando-se os

melhores locais do edificio onde cada um dos usos pu-
desse ocorrer.

Nos médulos localizados ao sul, propée-se a alocacdo
da biblioteca (1). Para isso, foi definida a demolicéo de
algumas das alvenarias recentes as quais acabavam por
fragmentar o espaco, dificultando a apreensdo do edificio
da estacdo como um todo. Devido ao fato de essa ser
uma drea do edificio sem um grande ndmero de abertu-
ras, quando comparadas proporcionalmente as suas di-
mensdes, a instalagdo da biblioteca, local onde o fluxo de
pessoas ndo deve ser intenso, mostra-se adequada.
Quanto ao uso da plataforma (7) relacionada a essa
drea, propde-se que seja uma extensdo da biblioteca, po-
dendo ser ufilizada com espaco de estar e leitura.

O corpo central da Estagdo Ferrovidria (3), bem como o
cdmodo que se encontra a seu lado (2), co sul, configu-
ram-se como locais de maior concentracdo de fluxos de
pessoas. Assim, pretende-se que esses dois médulos fun-
cionem como locais de chegada e de travessia, abrigan-
do no primeiro deles, uma livraria e no corpo central do
edificio, um café e ponto de bilheteria para o VLT. Quanto
& exposicéo permanente sobre a histéria das ferrovias (4),
propde-se que seja alocada nos médulos ao norte do
corpo central. Para a plataforma do edificio da estagdo
(8) que se encontra no perimetro da livraria (2), café (3) e
espaco de exposicdes permanentes (4), propde-se que
seja um local com mobilidrio e que sirva como ponto de
espera para o VLT que possui parada logo em frente (6).

GLRILE?

Imagem 83: vista biblioteca estagéo
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Imagem 85: vista biblioteca

m A BIBLIOTECA

Para a biblioteca, o partido projetual foi realizar o
minimo de intervengdes possivel, trabalhando o pré-
prio mobilidrio para separar diferentes ambientes, de
forma a preservar o visual perspéctico do edificio, bem
como chamar a atencao para a sua estrutura. Ao
propor a disposicdo dos programas, como locais de
leitura, informdtica e de reunides em grupo, de acordo
com o ritmo presente na estrutura do edificio, procura-
-se evidenciar sua légica de construcéo, internalizan-
do-a na maneira com que se dé a organizagdo dos es-
pacos e dos mobilidrios. Com isso, estabelece-se um
didlogo com a teoria fenomenolégica, uma vez que a
proposta visa desperfar sensagdes nos usudrios através
da arquitetura, tentando consolidar a atmosfera do
lugar, frazendo o ritmo dos pilares e das aberturas
para a vivéncia de quem ird usufruir da biblioteca.

Em relac@o ao programa, ao norte do edificio, pro-
pde-se um ambiente de chegada, que faz a conexdo
entre a biblioteca e a livraria que ocorre no médulo ao
lado, contando com guarda volumes (1), um balcdo
de recepgdo e apoio ao funcionamento da biblioteca

1

(3) e um espago de estar (2). Ja o segundo ambiente da
biblioteca, engloba as estantes de livros (4), mesas de
estudo (5) e um mezanino com estrutura independente,
que funciona como um local mais descontraido, de des-
canso e estar. O mezanino também seria uma nova forma
de vivenciar o edificio, a partir de um novo ponto de vista,
mais préximo & estrutura de treligas que compée o telha-
do da estacéo.

Os dois médulos de sanitérios (6) servem como pontos
de apoio para o mezanino e dividem o ambiente de leitu-
ra daqueles destinados & informdtica (7) e a reunides em
grupo (8). Essa drea do edificio fambém conta com um
espaco de recepcdo e apoio a biblioteca (9), j@ que ha
uma outra entrada que direciona fluxos para o local. Por
fim, alocou-se a parte técnica e administrativa da bibliote-
ca nos médulos formados por paredes jé existentes na
edificacdo. Essa drea conta com espaco para administra-
cdo (11}, coordenacéo (10), uma copa (11) e sanitdrios
para funciondrios (6), além de um espaco para depésito

(13).
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Imagem 86: planta mezanino biblioteca
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Imagem 87: recorte entorno armazém

m ENTORNO ARMAZEM

O edificio do armazém, que era utilizado como
apoio &s atividades ferrovidrias, constitui-se como um
marco singelo na paisagem, destacando-se por sua
forma simples e pela materialidade dos tijolos que o
compoem. No enfanto, atualmente, encontra-se em si-
tuacdo de total abandono, cercado por grades, o que
dificulta ainda mais o seu entendimento e percepgdo
como parte integrante do complexo ferrovidrio e de
sua histéria. Além disso, o entorno do armazém é
comprometido pela presenca de uma farmacia que
acaba por impor-se de forma agressiva na paisagem,
sufocando o edificio hisiérico e indo contra as diretri-
zes de preservacdo de patriménios que deveriam ser
levadas em conta no momento do projeto.

A partir desse panorama, prevé-se a demolicéo da
farmdcia para dar lugar a uma intervencao que dialo-
gue com a forma e a escala do edificio do armazém,
buscando ressaltar suas particularidades e fortalecer
sua conexdo com a cidade. Pensando em tornar esse
ponto do projeto atrativo para a populacdo, propée-se
que o armazém abrigue exposicdes tempordrias,
devido a rotfatividade de temas e propostas, o que
acaba por despertar a curiosidade e atengdo das pes-
soas, fazendo com que visitem o local com maior fre-
quéncia. J& o edificio anexo proposto, complementa as
atividades do armazém, podendo funcionar como uma
extensdo para as exposicoes temporarias ou um local
para a realizac@o de oficinas, além de contar com um

auditério e um featro de arena para realizacgo de eventos
e apresentacdes.

As marquises e desenhos de piso que percorrem todo o
projeto e conectam os diferentes patriménios, chegam a
essa drea de forma a integrd-la com a narrativa urbana,
funcionando quase como direcionadores da caminhada
de quem percorre o parque. Além disso, a dgua estd pre-
sente nesse ponto, fazendo um jogo de perspectiva que
enquadra o edificio do armazém.

Tanto a alocagao de um ponto de parada do VLT nas
proximidades, quanto de um bicicletdrio junto & caixa
d’dgua da estagdo ferrovidria, logo a frente do armazém,
fazem com que a drea receba um alto fluxo de pessoas, o
que fortalece ainda mais o uso e apropriagdo dessa in-
fraestrutura cultural proposta.

Para incentivar o uso misto do solo nessa avenida, que
atualmente é predominantemente comercial, além de
trazer as populacdes mais pobres para dreas mais centrais
da cidade, propée-se um edificio habitacional de interes-
se social em um terreno que se encontra vazio no enfor-
no. Para que haja uma maior relagdo enire esse edificio e
todo o percurso que estd ao seu redor, adota-se o térreo
livre sob pilotis, fazendo com que o parque avance para
dentro do lote.
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m PRINCIPAIS FLUXOS E IMPLANTACAO

A implantacao do edificio anexo foi feita de forma a
manter a visibilidade do armazém e, ao mesmo tempo,
estabelecer um didlogo com o edificio da estacéo fer-
rovidria. Para isso, o corpo principal do anexo, que
abriga o auditério e o teatro de arena, foi posicionado
seguindo o eixo da extremidade da estacdo, que faz
divisa com a caixa d'dgua e com o bicicletdrio. A parte
do edificio anexo que abriga o espaco para exposicdes
tempordrias e oficinas, também foi implantada seguin-
do o eixo do patriménio histérico existente, no caso, o
armazém. Dessa forma, as duas principais fachadas do
armazém, voltadas para o parque, ficam com sua visi-
bilidade totalmente livre de interferéncias, funcionando
o edificio anexo, quase como um plano de fundo que
dé destaque para o edificio histérico que se encontra
ao seu lado.

Toda a érea livre que forma uma grande praca na
frente do armazém foi projetada para abrigar diferen-
tes tipos de usos, como feiras livres por exemplo, que
podem se estender, inclusive, para a quadra ao lado,
onde encontram-se os pontos comerciais implantados
nos fundos de lote e 0 um prédio de habitacéo social
com térreo livre.

O posicionamento da entrada do edificio anexo foi
pensado de forma a contemplar os principais fluxos
presentes no entorno. Assim, abarca fanto aqueles que
vém da regiao sul e da estagéo ferrovidria e parada do
VLT, quanto aqueles que partem da &rea mais ao

norte, como os da praga trilhos e os que surgem a partir
da proposicéo das habitacées e dos pontos de comércio
nos fundos de lote da quadra ao lado. Tudo isso, é refor-
cado pelo desenho de piso e se consolida fambém atra-
vés da marquise, elemento que une o anexo e o arma-
zém, funcionando como uma entrada a céu aberto que
direciona os pedestres para ambos os edificios.

Por fim, a proposta de uma grande faixa elevada que
liga a quadra onde se encontra o armazém e seu anexo
com a que estd localizada a estacao ferrovidria, possui o
importante papel de fazer com que esses dois patrimdnios
se relacionem da forma mais direta e fluida possivel,
dando prioridade para os pedestres e fazendo com que a
caminhada ocorra em um mesmo nivel por esse extenso
calgaddo que se forma, o que acaba por diminuir a velo-
cidade dos veiculos que transitam por essa avenida e,
consequentemente, o impacto que eles tém na locomo-
cao das pessoas que por ali circulam.
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Imagem 91: esquama implantagdo edificio anexo
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Imagem 93: planta edificio anexo
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Imagem 94: edificio anexo explodido

B SETORIZACAO DAS PLANTAS E ESTRUTURA

A planta do térreo do edificio anexo estrutura-se em
4 principais dreas: a primeira delas consiste no hall de
enircdu, que é basicamente uma extensdo da marqui-
se que acontece na parte externa, funcionando como
um ponto de direcionamento e divisdo de fluxos das
pessoas que ali chegam. A segunda, é formada pela
parte do edificio que é espelhada em relagéo ao ar-
mazém, local que servird tanto como uma extensdo
das exposicdes fempordrias que ocorrerdo no edificio
histérico quanto como uma drea para a realizagao de
oficinas. A terceira drea engloba o auditério e seus
apoios e, por fim, a quarta é composta pelo teatro de
arena, que é uma extenséo do palco do auditério para
o exterior, permitinde um novo ponto de vista em rela-
cdo aos espetdculos que ali ocorrerdo, além de esta-
belecer uma relacé@o mais direta com a calcada e o
edificio da estacao ferrovidria.

A ferceira parte do anexo foi dividida em um foyer,
uma ilha onde concentram-se bilheteria, chapelaria e
apoio técnico, o auditério em si e uma faixa que en-
globa usos como sanitdrios, circulacdo vertical, copa
para apoio a eventos e administracdo. Essa faixa
possui fluxos independentes, uma vez que os sanitdrios
serdo utilizados por todos os frequentadores do edificio
anexo e a circulacdo vertical, bem como a copa e ad-
ministragdo terdo uso restrito, como um apoio inferno
ao funcionamento do edificio.

A planta do nivel inferior do edificio anexo é com-
posta por programas de apoio & realizacdo de apre-

sentacdes no auditério, abrigando sanitdrios, espaco de
estar, que funciona como local de socializacéo e espera,
camarim, copa, depésito e uma drea de concentracéo
para o palco. Além disso, um jardim que conforna a late-
ral esquerda e o fundo do edificio funciona como pdtio e
local de ventilacdo iluminacdo para os ambientes.

E importante ressaltar que fanto a modulacdo dos pila-
res que sustentam a marquise quanto a dos pilares que
compdem o edificio anexo, tiveram o armazém como
base direcionadora, buscando-se estabelecer uma rela-
cdo de ritmo e harmonia enire os dois edificios.

Quanto a estrutura do edificio anexo, optou-se por tra-
balhar com pilares em concreto e laje nervurada, devido
a suas caracterfsticas que fazem com que consiga vencer
o vao projetado para o auditério. Visando proporcionar
um maior nivel de iluminac@o natural para as dreas do
foyer, hall de entrada e espaco expositivo/ de oficinas do
edificio anexo, aproveitou-se da malha de quadrados pre-
sente na laje para a instalacéo de iluminacdo zenital por
meio de claraboias.

Outro ponto a ser destacado é o sistema de painéis de
chapas metdlicas perfuradas de correr, sustentados por tri-
Ihos instalados no beiral do edificio e na parte inferior da
laje de piso do térreo do anexo. Tal mecanismo, além de
amenizar a incidéncia da luz do sol, também diminui a vi-
sibilidade para o interior do edificio, podendo deixa-lo
mais reservado em relacdo @ quem circula no entorno,
quando isso se fizer necessdrio.




m MATERIALIDADE E RELACOES VOLUMETRICAS

A definicdo da materialidade do edificio anexo partiu tar uma grande permeabilidade visual, permitindo que as
do objetivo de destacar os contornos do armazém na pessoas vejam o que estd acontecendo dentro dele, pro-
paisagem através de um jogo de conirastes. Assim, em cura-se provoca-las para que imaginem o que estd ocor-
oposicdo a cor e forma marcante dos tijolos que rendo também dentro do armazém, edificio totalmente fe-
compde o armazém, projetou-se o edificio anexo utili- chado. Dessa forma, o projeto, por meio dos contrastes,
zando concreto e grandes planos de vidro. O frabalho procura estibusca fluxo de pessoas no edificio do arma-
com materiais transltcidos, além de trazer maior zém que atualmente encontra-se totalmente esquecido.
leveza para a intervencéo, o que contrasta com a es- Quanto & relacdo volumétrica entre anexo e armazém,
trutura robusta do armazém, também provoca uma re- a implantagéo do primeiro foi realizada de forma com
lacdo de permeabilidade visual que ndo estd presente que sua altura, até a platibanda, estivesse alinhada com a
no edificio histérico. Tal escolha de material implica cota final das colunas que compdem as fachadas do ar-
em dois tipos de percepgdes: o primeiro deles refere-se mazém. Assim, procurou-se manter a predomindncia da
a quem esta dentro do edificio anexo, que consegue estrutura do telhado do armazém, destacando-o na pai-
visualizar grande parte do que ocorre ao redor, inclusi- sagem.
ve o armazém, tendo a sensagdo de que se encontra
imerso na paisagem. O segundo, refere-se a quem I i,

estd vendo a relacéo entre os dois edificios do ponto
de vista da rua. Pelo fato de o edificio anexo apresen-

PLATIBANDA DO EDIFICIO ANEXO SEGUINDO A MESMA
COTA DO ACABAMENTO DA FACHADA DO ARMAZEM

® CHAPA METALICA  ® CONCRETO ® VIDRO
PERFURADA

CORTE I
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® AUDITORIO/ ESPACOS EXPOSITIVOS
(ANEXO + ARMAZEM)
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m TEATRO DE ARENA/ ESPACOS
EXPOSITIVOS (ANEXO + ARMAZEM)

Imagem 96: vista espago para exposigdes tempordrias edificio anexo

® AUDITORIO/ ESPAGO
EXPOSITIVO (ARMAZEM)

Imagem 97: esquema possibilidades de uso dos espagos

m FLEXIBILIDADE DOS ESPACOS

Para a divisdo interna da planta do edificio anexo
foram empregadas duas portas camarédo que correm
em trilhos instalados no chdo e no teto e que delimi-
tam 3 ambientes: o foyer do auditério, o hall de entra-
da do edificio e o espaco para exposicées e oficinas. A
estrutura dessas portas permite uma enorme flexibilida-
de para os espagos. Dessa forma, existem diversas
possibilidades de apropriacdo do edificio de acordo
com a abertura ou ndo das portas camaréo. A primei-
ra delas ocorre quando as duas estdo parcialmente fe-
chadas, delimitando o hall de entrada do edificio
anexo como um ponfo de divisdo dos fluxos das pes-
soas que irdo frequentar o auditério e a exposicdo que
ocorrerd em associagdo ao armazém. A segunda pos-
sibilidade, refere-se & situagdo em que a porta que faz
divisa com o foyer do auditério estd fechada e a outra
estd aberta. Esse tipo de disposicdo permite que haja
um fluxo de pessoas para o espago expositivo/ de ofi-

cinas, enquanto o auditério estd fechado e, ao mesmo
tempo, possibilita a abertura do palco do auditério para @
drea externa, permitindo a apropriacdo do featro de
arena. J& a terceira opcdo de divisdo dos espacos se
refere & situacdo em que as duas portas estdo completa-
mente abertas, unindo o espaco do foyer, do hall de en-
trada e da drea expositiva do edificio anexo. Essa disposi-
gdo é bastante adequada para dias nos quais haverd um
grande coquetel de inauguragdo de algum evento ou ex-
posicdo, permitindo uma maior aglomeragéo de pessoas.

Em todas as possibilidades de apropriacdo do edificio
anexo, a marquise desempenha o papel de elemento de
recepcdo e direcionamento. Essa estrutura foi pensada de
forma a estabelecer uma relagdo harmoniosa com o ar-
mazém, sendo sua cota de altura alinhada com o detalhe
em tijolos presente na fachada do edificio histérico.
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m O AUDITORIO E A PAISAGEM

O partido para o projeto do auditério foi posicionar
suas aberturas de modo que enquadrassem a paisa-
gem ao redor, fazendo com que os patrimdnios (esta-
cao ferroviaria e armazém) ganhassem predominéncia
para quem estd dentro do edificio anexo. Isso tudo
para reforcar a presenca desses monumentos tGo im-
portantes na histéria da cidade de Franca e fazer com
que as atengdes de quem frequenta os diferentes
pontos de todo o parque projetado nesse trabalho vol-
te-se para eles. Assim, a sensagao de quem esta
dentro do auditério é de imersdo em toda a narrativa
proposta pelas agdes projetuais, que enquadram e
realcam visuais.

O trabalho com os planos de vidro faz também com
que as pessods que C[rCLJIQm pelo parque per(_.ebﬂm as
afividades que ocorrem dentro do edificio anexo,
forma de despertar a curiosidade e estimular a visita a
esse ponto do projeto. Em uma fentativa de fazer com
gue o auditério nao funcionasse somente como “uma
vitrine” para quem estd caminhando na rua, projetou-
-se o teatro de arena para que a esirutura do palco
abarcasse a drea externa a partir de um novo ponto de
vista para as apresentagdes. O teatro de arena é um
elemento que dialoga também com o edificio da esta-
cdo ferrovidria, uma vez que se volta para a platafor-
ma, local de espera do VLT, que passa a funcionar
também como um novo ponto de interacdo com os es-
petéculos que estdo ocorrendo no palco do edificio

anexo.

Dessa forma, o teatro de arena é responsdvel por esta-
belecer um contato mais direto com a co[guda e a ruaq,
podendo expandir-se para esses espacos em dias de
eventos maiores, uma vez que se propée que foda a ex-
tensdo da rua, que vai desde o armazém e bicicletdrio até
a praca Goiases, seja fechada aos finais de semana, para
que haja uma apropriacéo total da drea sem a interferén-
cia de veiculos, proposta semelhante ao que ocorre na
Avenida Paulista, em Sao Paulo, por exemplo.

Os painéis de correr em chapa metdlica perfurada, jun-
tamente com as portas camar@o de vidro que estao na fa-
chada do edificio anexo em que se localiza o palco e o
teatro de arena possuem o papel de modificar as relagoes
de espaco, permitindo que o auditério se abra ou se
feche para o ambiente externo, de acordo com a propos-
ta de apropriacdo.
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Imagem 98: vista auditério enquodmndo armazém
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Imagem 99: vista auditério enquadrando estacdo ferrovidria (com palco aberto para o teatro de arena)



:ESTACAO FERROVIARIA e - TEATRO DE ARENA PATIO ANEXO:
: “VIT : : :

. PLATAFORMA AUDITORIO

/ : :  CICLOVIA

CORTE HH’



w

O

@ ronTos comercials
© riLHOS AGUA
© s ELEvaDas

50 100

Imagem 100: recorte praca Trilhos
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m PRACA TRILHOS

A premissa de projeto adotada para a praga Trilhos
foi rememorar, através do desenho paisagistico, os fri-
lhos do trem que foram arrancados em 1988 e que
passavam pelo local. Para isso, criou-se uma narrativa,
em combinagéo com o elemento dgua, por meio do
desenho de piso (2), que remete a trilhos, em associa-
c@o a sprinklers, trazendo um carater lddico para a
drea. Assim, pretende-se que a praca seja também um
local de lazer e estar para a populacéo.

Ao contrério do desenho da paisagem que ocorre no
entorno da praca Goiases, na praca Trilhos, as formas
se fornam mais retilineas e menos orgénicas, como
uma maneira de remeter ao ritmo de expansdo da
cidade que ocorreu ao final do século XIX e ao longo
do século XX, a partir da chegada dos trilhos da Mo-
giana. Assim, a partir desse ponto do projeto, a mar-
quise adquire um formato um pouco menos curvilineo,
acompanhando o desenho paisagistico de forma a es-
tabelecer a sensacdo de algo seriado, remetendo ao
ritmo com que o frem passava pelo local antigamente.
Tudo isso, foi pensando tendo-se em mente o ponto de
vista do pedestre, na tentativa de consolidar as sensa-
coes que se procura despertar.

A dlocacdo de habitagées de interesse social nos ter-
renos ociosos de duas quadras do entorno traz uma
variedade de usos para o local, que atualmente é pre-
dominantemente comercial, ao mesmo tempo em que
estimula o uso da praca por mais pessoas, devido a

sua proximidade com os pontos residenciais.

Propde-se que a lamina possua térreo livre, como uma
forma de aumentar o espaco de circulacdo de pedestres,
estendendo-o para além da praca frilhos e formando uma
nova ambiéncia relacionada aos pontos comerciais pro-
postos nos fundos de lote (1). Esses pontos comerciais es-
tabelecem um novo fluxo na drea, direcionando-o para o
armazém que estd na quadra logo ao lado.

Faixas elevadas (3) conectam a praga Trilhos com a
quadra em que se encontra o edificio da estagao ferrovia-
ria e com a praca Primeiro de Maio, buscando-se sempre
dar prioridade ao pedestre e fazer com que sua caminha-
da ocorra em um mesmo nivel ao longo de todo o
parque e do percurso pelos patrimdnios.
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Imagem 101: vista praca Trithos- bicicletério/ armazém
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Imagem 102: vista praga Trilhos (sprinklers)
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Imagem 103: recorte praga Primeiro de Maio
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m PRACA PRIMEIRO DE MAIO

O projeto para a praca Primeiro de Maio parte da
ideia de rememorar a histéria da indéstria calgadista
de Franca, bem como dos operérios que fizeram e
ainda fazem parte da construcéo dessa narrativa. Foi a
partir do século XX que a indUstria coureiro-calcadista
ganhou destaque na economia da cidade e, a partir
de entdo, apenas cresceu, juntamente com a participa-
¢do da classe trabalhadora no cenério politico franca-
no, através da organizacdo de assembleias e greves.

A partir desses dados histéricos, o objefivo que guiou
o projeto para a drea foi fazer com que a praca Pri-
meiro de Maio se fornasse um ponto de encontro, po-
dendo abrigar grandes eventos, manifestacdes e as-
sembleias. Justamente por isso, propde-se que haja
um ponto de parada do VLT (1), ligando diretamente a
praca com outros ponios da cidade, facilitando o
acesso a ela e tornando-a um importante local de dis-
tribuicao de fluxos.

Buscou-se destacar, através do desenho da paisa-
gem, o monumento em homenagem aos trabalhado-
res francanos (2) e, co mesmo tempo, enquadrar o
edificio do Ministério do Trabalho que se encontra na
quadra ao lado (6). Para concretizar o primeiro objeti-
vo, utilizou-se a fonte que j& existe atualmente na
praca (3), como um ponto de conexdo com a narrativa
da dgua que se inicia na Praca Goiases, propondo-se
que esta corra como um fio, partindo da fonte (3) até
a estdtua dos trabalhadores, destacando-se, assim,
sua presencd.

As marquises, outra camada que percorre todo o

parque proposto, chegam & Praca Primeiro de Maio,
como um elemento que direciona os fluxos até o ponto de
parada do VLT, ao mesmo tempo em que serve de abrigo
para as pessoas que percorrem a area, podendo, devido
a suas dimensdes, abrigar diversos usos, como feiras
livres, por exemplo. Apoiada nessa marquise de forma
curvilinea, encontra-se outra de maiores dimensées e for-
mato retangular, projetada visando ser um ponto de
apoio a grandes evenfos.

Quanto ao Ministério do Trabalho, procurou-se dar
uma maior visibilidade através do desenho de piso da
praca, que parfe do espelho d’agua (3) em direcdo ao
edificio. Além disso, a grande marquise para abrigar
eventos (4), bem como a linha de palmdceas proposta,
faz com que haja um jogo de perspectiva que tem como
um dos focos o prédio do Ministério do Trabalho. O outro
ponto focal é o espelho d’dgua (3), juntamente com a
monumento em homenagem ao trabalhador, marco na
paisagem.

Por fim, deve-se destacar a presenca das habitaces so-
ciais no ferreno abandonado ao lado da praga Primeiro
de Maio, o que traz uma maior variedade de usos para a
area, ja que atualmente predomina o comercial. Assim,
procura-se fornar a praca e seu entrono ativos também
em perfodos nos quais os comércios ndo estéo funcionan-
do, além de construir uma nova forma de relag@o com a
praca. Propoem-se que a lémina seja sob pilotis, como
uma forma de prolongar a sensacdo de unidade entre a
praga e o lofe.
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Imagem 104: vista praga Primeiro de Maio (monumento trabalhadores/ parada VL) Imagem 105: vista praga Primeiro de Maio (marquise eventos)
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B COMPLEXO KKK = MUSEU DO PAO i m CARRE DE ART

Localizacdo: Registro- SP Localizacéo: llépolis- RS Localizacao: Nimes
Arquiteto: Brasil Arquitetura Arquiteto: Brasil Arquitetura Arquiteto: Norman Foster
Ano: 1996 Ano: 2005 Ano: 1993

Imagem 107: Complexo KKK
Imagem 108: Museu do Péo
Imagem 109: Carré de Art
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= PRACA PAISES CATALOES m PRACA U-CENTER
Localizacdo: Paises Cataldes Localizacdo: Pequim
Arquiteto: Hélio Pifion Arquitetos: Z+T Studio
Ano: - Ano: 2016

Imagens 110, 111: Praga Paises Cataldes
Imagem 112: Praca U-Center
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O LEITO FERROVIARIO E SUAS NARRATIVAS: COSTURAS URBANAS EM FRANCA-SP

GABRIELA ASSUNCAO CINTRA

“Um dia um silvo de locomotiva gritou nos
escampados préximos, alarmando a moma quietude
dos espigdes... A cidade teve, desde entdo, um como
que sobressalio e edificagcées comecaram a repontar...
Apbs os portugueses da linha férrea empregados no
solapar de terrenos, aplainando os caminhos por onde
a civilizacdo teria de correr em cima dos trilhos e de
dormentes, chegaram os piemonteses, lombardos e
napolitanos...”

“O bulicio da vida nova que se agitava impedia de
ouwvir-se o rechino sonolento e monétono dos carros de
bois... era o ruido confuso da cidade no apitar das
mdaquinas resfoleantes, lancando ao ar pelas chaminés
compridas, baforadas escuras de fumacga.”

AZEVEDO, Alberto de. Pégina anfiga: a terra natal. In:
Palma. Vital (Org). Almanach de Franca (1912). Op. Cit. p.
107-113 apud TOSI (1998)
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No contexto do estado de Sao Paulo, a cidade de
Franca faz parte dos municipios de porte médio que am-
pliaram sua presenca na rede urbana paulista a partir de
1970. Consiste em um pélo de atracéo isolado, ou seja,
ndo tem seu desenvolvimento diretamente vinculado a
metrépole, mas possui base econémica relevante na
escala nacional, além de polarizar cidades em seu entor-
no.

Devido & sua proximidade com Ribeirdo Preto e com a
fronteira de Minas Gerais, Franca constitui-se em um im-
portante centro de redistribuic@o de producéo, tendo so-
frido o impacto da marcha do café e integrado-se & eco-
nomia cafeeira, bem como ao complexo ferroviario que
se expandia simultaneamente.

A cidade passou por dois momentos importantes em
seu processo de expansd@o urbana, tendo o primeiro deles
ocorrido na virada do século XIX, justamente com a che-
gada da linha férrea e o desenvolvimento da economia
baseada no cultivo do café. O segundo ocorreu a partir
da década de 1950 quando houve a intensificacdo da
atividade industrial calgadista. Nessa época, a cidade
passou por um periodo de grande impulso demogrdfico,
resultado tanto da migrac@o campo-cidade quanto de
outras @reas urbanas. No entanto, tal processo de expan-
s@o ndo contou com um plano geral, ocorrendo de ma-
neira fragmentada a partir da aprovacéo de loteamentos
pontuais, caracteristicos da chamada “inddstria do lote
legal” (FELDMAN apud CHIQUITO), o que resultou em
uma érea urbana marcada pela justaposicao de lotea-
mentos.
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m O BAIRRO DA ESTACAO

O Bairro da Estacdo surgiu em 1887, juntamente com
a chegada da Companhia Mogiana & cidade de Franca.
Devido & presenca da Estagéo Ferrovidria, tornou-se um
ponto de atracéo populacional, despertando o interesse,
principa|meme, dos imigrantes que chegovam até a
cidade. Com isso, o desenvolvimento econémico e po-
voamento dessa regido se deram de forma quase instan-
tanea ao seu surgimento, sendo as atividades comerciais
da época marcadas pelo dinamismo, englobando desde
UrmGZénS para a Vend(} Cle prOdUiOS Ggrrcol{]s Cli'é pen-
soes, hotéis, bares, cinemas e pequenas oficinas e manu-
faturas. Posteriormente surgiram as primeiras indUstrias
do bairro, que juntamente com as outras atividades que
vinham se desenvolvendo, contribufram para que o local
se tornasse um pdélo econdmico capaz de concorrer com
o Centro da cidade.

Atualmente, o Bairro da Estagéo continua sendo um
importante pélo comercial, contando com uma série de
estabelecimentos ao longo da avenida que acompanha
os canteiros onde antigamente corriam os frilhos do trem.
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A regido que se encontra entre a Estagdo Ferrovidria e
o Centro da cidade é marcada pelo uso misto do solo,
com predomindncia para as atividades comerciais. J4
a drea situada a oeste do edificio, é composta princi-
polmenTe por residéncias e pe[u presenca de escolas,
entre elas a Bardo da Franca, patriménio tombado.

Com base nisso, é possivel destacar algumas vias as
quais constituem-se em importanies eixos de conexao
entre equipamentos ou entre diferentes dreas da
cidade. O primeiro eixo ocorre paralelamente ao edifi-
cio da Estacéo, conectando algumas das escolas do
Bairro. As vias destacadas perpendicularmente a Esta-
cdo dividem-se entre as que ligam esse edificio e seu
enforno aos equipamentos escolares e as que os co-
nectam ao Centro da Cidade, chegando até o Termi-
nal de Onibus Ayrton Senna e ao calcaddo, ou pas-
sando por outros pontos que se destacam na paisagem
urbana, como o Clube dos Bagres, patriménio tomba-
do, e a antiga Fdbrica Samello, importante marco na
historia de Franca.

O local ¢ marcado pela presenca de diversos patri-
md&nios que, no entanto, encontram-se abandonados
em meio ds avenidas de fluxo intenso de carros, as
quais contam com a presenca de diversas vias de cir-
culacéo, o que acaba por proporcionar um ambiente
totalmente hostil aos pedestres. O edificio da Estagdo
Ferrovidria estd totalmente isolado no centro da aveni-
da, passando quase como um borrdo por quem per-
corre o local de carro e tendo sua visuaifzugﬁo, bem
como alcance prejudicados para os pedestres.
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m ENTORNO DA ESTACAO FERROVIARIA DE FRANCA:

O PROJETO

O partido do projeto para a regido da Estacdo Fer-
rovidria estrutura-se a partir de uma narrativa que
busca associar a histéria da cidade aos patriménios
tombados e espacos publicos que estéo localizados
em seu entorno, como uma forma de aproximacéo do
conceito de Genius Loci proposto por Norberg Schulz.
Assim, ao longo do percurso proposto, o projeto pro-
cura associar diversas direfrizes para a construcdo de
atmosferas arquitetdnicas que se aproximem ao
mdximo da concretizacdo do Genius Loci, ressaltando
as paisagens que se associam as especificidades dos
edificios e monumentos histéricos e reforcando a “per-
sonalidade” dessas diferentes dreas.

O primeiro ponto desse percurso é a Praca Goiases,
na qual estd localizado o bebedouro para cavalos, e
remota & histéria do século XVIIl, época em que Franca
ainda era um entreposto comercial e servia como
pouso para os bandeirantes. O segundo e ferceiro
pontos, que englobam a Estacdo Ferrovidria, o corefo
e o armazém, se associam & chegada dos trilhos da
Mogiana & cidade, ao final do século XIX e inicio do
XX, bem como a Praga Trilhos, que é um espaco pabli-
co proposto também com o intuito de rememorar esse
momento histérico. A narrativa termina na Praca Pri-
meiro de Maio que, por sua vez, represenia a cidade
de Franca na época da ascensdo da industria calcadis-
ta, bem como a forca que a classe trabalhadora con-
quistou na cidade nesse periodo.

A dgua, asim como as marquises, os desenhos de piso
e o paisagismo, aparecem como elementos de projeto
que cosfuram as diferentes historias presentes nos
locais, direcionando o percurso e contribuindo para a
realizagdo de conexdes entre os diferentes edificios e
monumentos. Em conjunto, esses elementos s@o res-
ponsdveis por proporcionar diversas experiéncias ao
longo do caminho, além de enfatizar relagdes compo-
sitivas que, muitas vezes, acabam passando desperce-
bidas.Tudo isso por meio do enquadramento dos mo-
numentos e de suas paisagens, direcionando o olhar
do pedestre.

A narrativa na escala do bairro insere-se na que
ocorre em escala urbana, a qual vai desde o Distrito
Industrial, até o Jardim Boténico, apresentada na se-
gunda parte deste caderno. Assim, a ciclovia e o VLT,
importantes modais de fransporte, conectam o enforno
da Estacdo com as outras dreas da cidade localizadas
ao longo do antigo leito ferrovidrio e se relacionam
com o segundo ponto proposto, composto pela esta-
cdo ferrovidria e pela Praca Sabino Loureiro, onde en-
contra-se o coreto e pontos de &nibus. Tal ponto é res-
ponsavel pela conexdo do Bairro da Estacdo com
outras regices da cidade, por meio do transporte cole-
tivo, podendo-se destacar a que ocorre com o Centro,
chegando até o Terminal de c(l)nibus Ayrton Senna.

Outro fator estruturante da proposta é a inclusdo das
populacdes mais pobres, a partir da implantagao de

habitacdes de Interesse Social em terrenos ociosos ou
pontos de estacionamento que se localizam &s margens
do leito ferrovidrio, indo contra a légica de especulagao
imobiliaria responsavel pela grande quantidade de ferre-
nos subutilizados inseridos no tecido urbano consolidado.
Dessa forma, procura-se garantir o direito dessa classe
de usufruir de areas qudificadqs urbanistica e cultural-
mente, dotadas de equipamentos e infraestruturas que,
muitas vezes, sGo ausentes nas dreas periféricas da
cidade onde atualmente a maioria das Habitacdes de In-
teresse Social estdo implantadas.

Para embasar o parfido do projeto, recuperou-se os es-
tudos inerentes ao patriménio em sua escala urbana, que
se consolidaram durante o século XIX e se fortaleceram
durante o século XX, os quais ressaltam a importéncia do
entorno e das relagées de composicao para a plena con-
solidac@o do significado dos edificios ou monumentos.
Assim, relomando esse conceitlo de ambiéncia a partir da
teoria proposta por Cesare Brandi, foi possivel estabele-
cer uma relagdo entre patriménio e fenomenologia, ou
seja, sua aproximacdo em relac@o aos sentimentos e sen-
sacoes dos individuos.

O potencial fenomenolégico relacionado & arquitetura
patrimonial, segundo Nesbitt (2013) contribui para a afi-
vagdo dos sistemas perceptuais condicionados pela cultu-
ra e determinados pelo lugar, dotando o ambiente de
significado, através da retomada de lugares especificos
com atmosferas e cardteres peculiares. Nesse sentido, o
projeto procura aproximar as pessoas dos edificios hist6-
ricos, bem como dos espacos piblicos ao seu redor, por
meio da construcdo de uma experiéncia de percurso que
estimule os sentidos e desperte um sentimento de identifi-
cacdo em relacdo aos cinco pontos propostos, estimulan-
do a apropriacdo e uso desses espagos, bem como des-
pertando memérias relativas & histéria e aos valores sim-
bélicos da cidade de Franca, que colaborem para o au-
mento do sensagdo de pertencimento ao lugar, bem
como para a valorizacéo dos patrimbnios histéricos.

Para consolidar a proposta, recuperou-se, os elementos
geradores de atmosferas arquiteténicas como forma de
potencializar os efeitos subjetivos que o projeto pretende
aflorar nas pessoas. Assim, procurou-se trabalhar os con-
ceitos de percepgaio do macro para o micro, tectdnica,
iluminagdo e ritmo, como catalisadores da percepgdo at-
mosferas e carateres peculiares. Nesse sentido, o projeto
procura aproximar as pessoas dos edificios histéricos,
bem como dos espacos publicos ao seu redor, por meio
da construcdo de uma experiéncia de percurso que esti-
mule os sentidos e desperte um sentimento de identifica-
cdo em relagdo aos cinco pontos propostos, estimulando
a apropriacdo e uso desses espacos, bem como desper-
tando memérias relativas & histéria e aos valores simbéli-
cos da cidade de Franca, que colaborem para o aumen-
to do sensagdo de pertencimento ao lugar, bem como
para a valorizacdo dos patriménios histéricos.
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Esse recorte é marcado pela presenga do bebedouro
para cavalos (1), patriménio tombado, e duas esta-
tuas, uma em homenagem ao movimento republicano
(4) e outra em homenagem a (5). O partido de proje-
to surge da ideia de rememorar, através do desenho
da paisagem, um pouco do que era Franca no século
XVIII, quando fazia parte do chamado “caminho dos
goiases”. No tempo das bandeiras, Franca servia de
pouso para os tfropeiros que seguiam de Sdo Paulo em
direcdo a Goids e ao Mato Grosso em busca de ouro
e o bebedouro para cavalos funcionava como um
ponto de parada para que os animais de carga matas-
sem a sede. Nessa época, a cidade ainda era um local
pouco explorado, com sua paisagem marcada basica-
mente pela presenca dos rios que a cortavam e da na-
tureza que os cercavam.

A parfir desse dado histérico, buscou-se despertar
em quem percorre o projeto a sensacdo de um local
inexplorado, marcado pela presenca massiva de vege-
tacéo, bem como da dgua. Quanto ao programa,
propdem-se que seja lUdico, com um ponto de
sprinklers (2), um playground (7) e uma pista de skate
(6), que serve também como bacia de mitigacéo.

Atualmente, a drea que engloba a chamada Praca
Goiases é marcada pela presenca de canteiros frag-
mentados em meio as vias, ndo se consfituindo em es-
pacos qualificados. A primeira acéo projetual visando
alterar tal situacdo foi agregar entre si os canteiros da
drea onde estd localizado o bebedouro para cavalos
(1) e os mesmos com os lotes da quadra que se en-
contra ao lado, em uma tentativa de fazer com que
possa ser criada uma ambiéncia no entorno desse pa-
tfrimdnio, ao mesmo tempo em que possibilita que os
pedestres circulem de forma livre pelo espago. O fato
de os lotes ao redor serem, em sua maioria, residen-
ciais, faz com que a rua que existia no perimetro da
quadra que faz divisa com a praga, servisse basica-
mente para acesso a essas moradias. Assim, optou-se
por dar prioridade para o pedestre, a partir da propos-
ta de um piso em mesmo nivel, que, devido ao dese-
nho paisagistico, ainda permite o acesso aos lotes por
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meio de veiculos.

A mesma acdo projetual ocorreu com a area onde se
encontra a estdtua em homenugem ac movimento repu-
blicano (4) e o edificio da eslacao ferrovidria. Assim,
houve um remembramento dos canteiros e a e|imina§_ao
de algumas vias de circulacdo de vefculos, propondo
novos fluxos para os automéveis. Com isso, pbde-se criar
um enorme calcaddo, que relaciona os monumentos e
que, ao mesmo tempo, engloba os lotes comerciais pre-
senles. A proposta de grandes faixas elevadas (3) em
meio as ruas, favorece a fluidez da caminhada para os
pedestres ao longo do parque, permitindo que esta
ocorra em um mesmo nivel.
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Atualmente, o edificio da estacao ferrovidria encon-
tfra-se em situac@o de abandono, além de estar total-
mente isolado em meio as vias de circulagdo de veicu-
los ao seu redor. O projeto para essa drea parte da in-
tens@o de facilitar o acesso de pedestres & estagao fer-
rovidria, integrando-a na nova dinémica de circulagéo
de pedesires proposta ao longo do parque e fazendo
com que o edificio faca parte de um grande calcadéo,

gue engloba, também, a praca Sabino Loureiro. Assim,

foi realizado um remembramento das quc:drns ao
redor da estacdo e da praca, eliminando algumas vias
de circulacé@o de veiculos e reorganizando seus fluxos,
além de propor a implantacdo de um bolsdo de

6nibus. Tudo isso, pensando-se sempre no incentivo ao

uso de fransportes piblicos e colefivos, como o VLT, a
ciclovia e os énibus, todos funcionando como uma
grande rede de mobilidade urbana que tornaré o des-
locamento para diferentes pontos da cidade eficiente e
agradavel, fazendo com que haja uma consequente
diminuigédo do uso de carros como principal meio de
locomocdo.

Os desenhos de piso, aparecem como importantes
pontos direcionadores da caminhada e delimitadores
de espacos, ressaltando os principais acessos ao edifi-
cio da estacdo e conectando-os também com o coreto
da Praga Sabino Loureiro, outro patriménio tombado
importante para a histéria de Franca. A marquise que
comeca na Praca Goiases e que acompanha os

:PONTO DE ONIBUS
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o0s pontos de comércio prolonga-se para esse ponto do
projeto, criando uma nova relacéo entre a Praca Sabino
Loureiro e os lotes existentes. A dgua fambém acompanha
a narrativa da regido, consolidando um jogo de relaces
entre os patrimdnios e criando diferentes ambiéncias rela-
cionadas a eles.

O projeto foi pensado sempre de acordo com a escala
das pessoas que est@o percorrendo o espaco, atentando-
-se & suas perspectivas ao longo da locomocgdo pelo
parque. Assim, através de recursos projetuais, como o de-
senho paisagistico, buscou-se criar enquadramentos da
paisagem e dos patriménios ao longo dos caminhos de-
senhados. A alocacdo do bolsdo e do ponto de énibus de
forma seriada em relacdo ao coreto e & estacdo ferrovid-
ria foi um partido importante para a concretizacdo dessa
narrativa através das visuais nessa drea do projeto.
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Atualmente, a praga Sabino Loureiro encontra-se
cercada por ruas, ndo apresentando nenhum fipo de
conexd@o com o edificio da estacao ferrovidria. Além
disso, conta com pontos de &nibus dispostos de forma
a fazer com que a perspectiva das pessoas que estdo
sentadas se volte para os pontos comerciais das qua-
dras ao lado da praca, virando as costas para o
coreto.

A proposta de projeto para essa area subverte tal
l6gica a medida em que propée o calcaddo que liga
os dois patrimdnios histéricos, bem como o posiciona-
mento do ponto de &nibus em um local onde as pes-
soas possam visualizar tanto o coreto quanto a estagdo
ferroviaria. No que se refere ao desenho paisagfstico,
foi trabalhado um plano de piso de formato retangular
que remete & forma que a praca possui atualmente e
que engloba também o ponto de 6nibus, passando a
sensagdo de confinuidade em relagdo ao calgaddo,

: MARQUISE COMERCIOS

:BOLSAO ONIBUS :

o

wn

o
[h]
o

CORTE BB’

:PONTO DE ONIBUS

@ sacETARo ~_/

’ [ PONTO DE ONIBUS N
= FLUXO VEICULOS b
|~ FLUXO PEDESTRES .
| =3~ UINHA ONIBUS: CONEXAO ||

. fuf

TERMINAL CENTRO o
= +== = CONEXAO MODAIS
CALCADAO

,."l
| ---- PROJEGAO MARQUISE @
B AGUA R/

- DESENHO PAISAGISTICO

por mais que entre os dois elementos esteja o bolsdo para
circulagdo de &nibus. Ao mesmo tempo, nos canteiros
foram utilizadas formas orgénicas, que extrapolam os li-
mites do reténgulo e se espalham pelo calcadao, conec-
tando-se com a nova proposta de fruicao da drea.

Os enquadramentos da paisagem foram levados em
conta ao se pensar na disposicdo das drvores ao longo
dos canteiros. Assim, buscou-se sempre trabalhar com ve-
getfacdes de baixo porte em locais que seriam importantes
perspectivas de enquadramento dos patriménios, como
nos canteiros logo a frente do ponto de 6énibus e no can-
teiro que estd localizado dentro do principal campo visual
de quem estd dentro do coreto observando a estagéo fer-
rovidria.
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m ESTACAO FERROVIARIA: SETORIZACAO

Com base nos levantamentos realizados, o projeto
para o prédio da estacdo ferrovidria consiste em uma
reformulac@o do uso dos espacos, mantendo e expan-
dindo alguns e propondo a realocacao de outros. Rea-
lizou-se uma andlise critica das alvenarias recentes ins-
taladas no edificio, propondo suas demoligdes em
alguns casos e aproveitando-as em outros, onde ndo
interferem de forma tao direta na vivéncia e compreen-
sdo do edificio.

Propde-se a ampliacdo da biblioteca ja existente,
bem como sua realocagdo dentro do edificio, e a inte-
gracéo do programa Acessa SP em sua estrutura, que
contard com espacos voltados para informdtica.
Quanto ao ponto de 14xi, os guichés da Viacao
Cometa, o cartério eleitoral e o almoxarifado, propde-
-se que sejam alocados em oulros edificios da cidade,
adequados para abrigar suas necessidades. O Fundo
Social de Solidariedade, iniciativa que promove ofici-
nas e cursos voltados para a populagdo, poderd ocor-
rer no edificio anexo ao armazém, o qual contar4 com
um auditério para a realizacdo de palestras e com
espaco para abrigar oficinas.

Além da biblioteca (1), o novo programa proposto
para a estagdo conta com uma livraria (2), um café
combinado com bilheteria para o VLT (3) e local para
exposicdo permanente sobre a histéria das ferrovias
(4). O projeto surge da andlise dos fluxos do edificio e
de seu entorno, considerando os principais eixos de
deslocamentio co longo do parque e levantando-se os

melhores locais do edificio onde cada um dos usos pu-
desse ocorrer.

Nos médulos localizados ao sul, propde-se a alocacdo
da biblioteca (1). Para isso, foi definida a demolicdo de
algumas das alvenarias recentes as quais acabavam por
fragmentar o espago, dificultando a apreensdo do edificio
da estagdo como um todo. Devido ao fato de essa ser
uma drea do edificio sem um grande ndmero de abertu-
ras, quando comparadas proporcionalmente as suas di-
mensdes, a instalacdo da biblioteca, local onde o fluxo de
pessoas ndo deve ser intenso, mostra-se adequada.
Quanto ao uso da plataforma (7) relacionada a essa
drea, propde-se que seja uma extensdo da biblioteca, po-
dendo ser utilizada com espaco de estar e leitura.

O corpo central da Estagdo Ferroviaria (3), bem como o
cdmodo que se encontra a seu lado (2), ao sul, configu-
ram-se como locais de maior concentragdo de fluxos de
pessoas. Assim, pretende-se que esses dois médulos fun-
cionem como locais de chegada e de travessia, abrigan-
do no primeiro deles, uma livraria e no corpo central do
edificio, um café e ponto de bilheteria para o VLT. Quanto
d exposicdo permanente sobre a histéria das ferrovias (4),
propde-se que seja alocada nos médulos ao norte do
corpo central. Para a plataforma do edificio da estacdo
(8) que se encontra no perimetro da livraria (2), café (3) e
espaco de exposicdes permanentes (4), propoe-se que
seja um local com mobilidrio e que sirva como ponto de
espera para o VLT que possui parada logo em frente (6).
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O edificio do armazém, que era utilizado como
apoio as afividades ferrovidrias, constitui-se como um
marco singelo na paisagem, destacando-se por sua
forma simples e pela materialidade dos tijolos que o
compdem. No entanto, atualmente, encontra-se em si-
tuagdo de total abandono, cercado por grades, o que
dificulta cinda mais o seu entendimento e percepcdo
como parte integrante do complexo ferrovidrio e de
sua histéria. Além disso, o entorno do armazém é
comprometido pela presenca de uma farmdcia que
acaba por impor-se de forma agressiva na paisagem,
sufocando o edificio histérico e indo contra as diretri-
zes de preservacdo de patriménios que deveriam ser
levadas em conta no momento do projeto.
~ A partir desse panorama, prevé-se a demolicdo da
farmacia para dar lugar a uma intervencao que dialo-
gue com a forma e a escala do edificio do armazém,
buscando ressaltar suas particularidades e fortalecer
sua conexdo com a cidade. Pensando em tornar esse
ponto do projeto atrafivo para a populacdo, propse-se
que o armazém abrigue exposicdes tempordrias,
devido & rotatividade de temas e propostas, o que
acaba por despertar a curiosidade e atengdo das pes-
soas, fazendo com que visitem o local com maior fre-
quéncia. Jé o edificio anexo proposto, complementa as
atividades do armazém, podendo funcionar como uma
extensdo para as exposicoes tempordrias ou um local
para a realizacdo de oficinas, além de contar com um
auditério e um teatro de arena para realizacéo de
eventos e apresentagdes.

As marquises e desenhos de piso que percorrem todo
o projeto e conectam os diferentes pafriménios,
chegam a essa drea de forma a integré-la com a
narrativa urbana, funcionando quase como

direcionadores da caminhada de quem percorre o
parque. Além disso, a dgua esté presente nesse ponto, fa-
zendo um jogo de perspectiva que enquadra o edificio do
armazém.

Tanto a alocag@o de um ponto de parada do VLT nas
proximidades, quanfo de um bicicletdrio junto & caixa
d'égua da estacéo ferrovidria, logo a frente do armazém,
fazem com que a drea receba um alto fluxo de pessoas, o
que fortalece ainda mais o uso e apropriagdo dessa in-
fraestrutura culiural proposta.

Para incentivar o uso misto do solo nessa avenida, que

atualmente é predominantemente comercial, além de

trazer as populagdes mais pobres para dreas mais centrais

da cidade, propbe-se um edificio habitacional de interes-

se social em um terreno que se encontra vazio no enfor-
no. Para que haja uma maior relacédo entre esse edificio e
todo o percurso que estd ao seu redor, adola-se o férreo
livre sob pilotis, fazendo com que o parque avance para
dentro do lote.
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m ANEXO: MATERIALIDADE E RELACOES VOLUMETRICAS

A definicdo da materialidade do edificio anexo partiu
do objetivo de destacar os contornos do armazém na
paisagem através de um jogo de contrastes. Assim, em
oposicdo a cor e forma marcante dos fijolos que
compde o armazém, projetou-se o edificio anexo utili-
zando concreto e grandes planos de vidro. O trabalho
com materiais transltcidos, além de trazer maior
leveza para a infervencao, o que contrasta com a es-
trutura robusta do armazém, também provoca uma re-
lacdo de permeabilidade visual que néo estd presente
no edificio histérico. Tal escolha de material implica
em dois fipos de percepgdes: o primeiro deles refere-se
a quem estd dentro do edificio anexo, que consegue
visualizar grande parte do que ocorre ao redor, inclusi-
ve o armazém, tendo a sensacdo de que se encontra
imerso na paisagem. O segundo, refere-se a quem
esté vendo a relacdo enire os dois edificios do ponto
de vista da rua. Pelo fato de o edificio anexo apresen-
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tar uma grande permeabilidade visual, permitindo que as
pessoas vejam o que estd acontecendo dentro dele, pro-
cura-se provoca-las para que imaginem o que estd ocor-
rendo também dentro do armazém, edificio totalmente fe-
chado. Dessa forma, o projeto, por meio dos contrastes,
procura estibusca fluxo de pessoas no edificio do arma-
zém que atualmente encontra-se totalmente esquecido.

Quanto a relagio volumétrica entre anexo e armazém,
a implantacéo do primeiro foi realizada de forma com
que sua altura, até a platibanda, estivesse alinhada com a
cota final das colunas que compdem as fachadas do ar-
mazém. Assim, procurou-se manter a predominéncia da
estrutura do felhado do armazém, destacando-o na pai-
sagem.

PLATIBANDA DO EDIFICIO ANEXO SEGUINDO A MESMA
COTA DO ACABAMENTO DA FACHADA DO ARMAZEM
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m ANEXO: FLEXIBILIDADE DOS ESPACOS

® AUDITORIO/ ESPACO

m TEATRO DE ARENA/ ESPACOS :
EXPOSITIVO (ARMAZEM)

EXPOSITIVOS (ANEXO + ARMAZEM)

® AUDITORIO/ ESPACOS EXPOSITIVOS

Para a divisdo interna da planta do edificio anexo cinas, enquanto o auditério estd fechado e, ao mesmo

foram empregadas duas portas camardo que correm
em trilhos instalados no chao e no teto e que delimi-
tam 3 ambientes: o foyer do auditério, o hall de entra-
da do edificio e o espaco para exposicdes e oficinas. A
estrutura dessas portas permite uma enorme flexibilida-
de para os espagos. Dessa forma, existem diversas
possibilidades de apropriacéo do edificio de acordo
com a abertura ou ndo das portas camardo. A primei-
ra delas ocorre quando as duas estdo parcialmente fe-
chadas, delimitando o hall de entrada do edificio
anexo como um ponto de divisdo dos fluxos das pes-
soas que irdo frequentar o auditério e a exposicédo que
ocorrerd em associacdo ao armazém. A segunda’pos-
sibilidade, refere-se & situacao em que a porta que faz
divisa com o foyer do auditério estd fechada e a outra
estd aberfa. Esse tipo de disposicdo permite que haja
um fluxo de pessoas para o espago expositivo/ de ofi-

tempo, possibilita a abertura do palco do auditério para a
drea externa, permitindo a apropriacao do featro de
arena. Ja a terceira opcdo de divisdo dos espacos se
refere a situacdo em que as duas portas estGo completa-
mente abertas, unindo o espaco do foyer, do hall de en-
trada e da drea expositiva do edificio anexo. Essa disposi-
cdo é bastante adequada para dias nos quais haverd um
grande coquetel de inauguracao de algum evento ou ex-
posicdo, permitindo uma maior aglomeracdo de pessoas.

Em todas as possibilidades de apropriacdo do edificio
anexo, a marquise desempenha o papel de elemento de
recepcdo e direcionamento. Essa estrutura foi pensada de
forma a estabelecer uma relacéo harmoniosa com o ar-
mazém, sendo sua cota de altura alinhada com o detalhe
em fijolos presente na fachada do edificio histérico.
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m PRACA TRILHOS

A premissa de projeto adotada para a praga Trilhos
foi rememorar, através do desenho paisagistico, os tri-
lhos do trem que foram arrancados em 1988 e que
passavam pelo local. Para isso, criou-se uma narrativa,
em combinagdo com o elemento agua, por meio do
desenho de piso (2), que remete a trilhos, em associa-
cdo a sprinklers, trazendo um caréter lodico para a
area. Assim, prefende-se que a praca seja também um
local de lazer e estar para a populacao.

Ao contrario do desenho da paisagem que ocorre no
entorno da praga Goiases, na praca Trilhos, as formas
se tornam mais retilineas e menos orgdnicas, como
uma maneira de remeter ao ritmo de expansdo da
cidade que ocorreu ao final do século XIX e ao longo
do século XX, a partir da chegada dos trilhos da Mo-
giana. Assim, a partir desse ponto do projeto, a mar-
quise adquire um formato um pouco menos curvilineo,
acompanhando o desenho paisagistico de forma a es-
tabelecer a sensacao de algo seriado, remetendo ao
ritmo com que o trem passava pelo local antigamente.
Tudo isso, foi pensando tendo-se em mente o ponto de
vista do pedestre, na fentativa de consolidar as sensa-
gbes que se procura despertar.
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A alocacdo de habitagdes de interesse social nos terrenos
ociosos de duas quadras do entorno traz uma variedade
de usos para o local, que atualmente é predominante-
mente comercial, ao mesmo tempo em que estimula o
uso da praga por mais pessoas, devido a sua proximidade
com os pontos residenciais.

Propoe-se que a lamina possua térreo livre, como uma
forma de aumentar o espaco de circulacdo de pedestres,
estendendo-o para além da pracga frilhos e formando uma
nova ambiéncia relacionada aos pontos comerciais pro-
postos nos fundos de lote (1). Esses pontos comerciais es-
tabelecem um novo fluxo na érea, direcionando-o para o
armazém que estd na quadra logo ao lado.

Faixas elevadas (3) conectam a praca Trilhos com a
quadra em que se encontra o edificio da estacdo ferrovid-
ria e com a praca Primeiro de Maio, buscando-se sempre
dar prioridade ao pedestre e fazer com que sua caminha-
da ocorra em um mesmo nivel ao longo de todo o
parque e do percurso pelos patriménios.
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m PRACA PRIMEIRO DE MAIO

O projeto para a praga Primeiro de Maio parte da
ideia de rememorar a histéria da indUstria calcadisto
de Franca, bem como dos operdrios que fizeram e
ainda fazem parte da construgéo dessa narrativa. Foi a
partir do século XX que a indUstria coureiro-calcadista
ganhou destaque na economia da cidade e, a partir
de entdo, apenas cresceu, juntamente com a participa-
¢do da classe trabalhadora no cenério politico franca-
no, através da organizacdo de assembleias e greves.

A partir desses dados histéricos, o objetivo que guiou
o projeto para a drea foi fazer com que a praca Pri-
meiro de Maio se tornasse um ponto de encontro, po-
dendo abrigar grandes eventos, manifestacées e as-
sembleias. Justamente por isso, propde-se que haja
um ponto de parada do VLT (1), ligando diretamente a
praga com outros pontos da cidade, facilitando o
acesso a ela e tornando-a um importante local de dis-
tribuicdo de fluxos.

Buscou-se destacar, através do desenho da paisa-
gem, o monumento em homenagem aos frabalhado-
res francanos (2) e, ao mesmo tempo, enquadrar o
edificio do Ministério do Trabalho que se encontra na
quadra ao lado (6). Para concretizar o primeiro obijeti-
vo, ulilizou-se a fonte que |G existe alualmente na
praca (3), como um ponto de conexdo com a narrativa
da agua que se inicia na Praga Goiases, propondo-se
que esta corra como um fio, partindo da fonte (3) até
a estatua dos trabalhadores, destacando-se, assim,
sua presenca.

As marquises, outra camada que percorre fodo o
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parque proposto, chegam & Praca Primeiro de Maio,
como um elemento que direciona os fluxos até o ponto de
parada do VLT, ao mesmo tempo em que serve de abrigo
para as pessodas que percorrem a drea, podendo, devido
a suas dimensoes, abrigar diversos usos, como feiras
livres, por exemplo. Apoiada nessa marquise de forma
curvilinea, encontra-se outra de maiores dimensoes e for-
mato retangular, projetada visando ser um ponto de
apoio a grandes eventos.

Quanto ao Ministério do Trabalho, procurou-se dar
uma maior visibilidade através do desenho de piso da
praca, que parte do espelho d’dgua (3) em direcéo ao
edificio. Além disso, a grande marquise para abrigar
eventos (4), bem como a linha de palméceas proposta,
faz com que haja um jogo de perspectiva que tem como
um dos focos o prédio do Ministério do Trabalho. O outro
ponto focal é o espelho d"dgua (3), juntamente com a
monumento em homenagem ao frabalhador, marco na
paisagem.

Por fim, deve-se destacar a presenca das habitacées so-
ciais no terreno abandonado ao lado da praga Primeiro
de Maio, o que traz uma maior variedade de usos para a
drea, ja que atualmente predomina o comercial. Assim,
procura-se tornar a praca e seu entrono alivos fambém
em perfodos nos quais os comércios ndo estdo funcionan-
do, além de construir uma nova forma de relagéo com a
praca. Propéem-se que a l&mina seja sob pilofis, como
uma forma de prolongar a sensacdo de unidade entre a
praca e o lofe.

25 50 100 < %
—— e ——— =





